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Warszawa, dnia 22.07.2009 r.
L. dz.: 2793/2100/2009

DHV POLSKA Sp.zo.0.
ul. Domaniewska 41

02-672 Warszawa

tel.: (48 22) 606 28 02

fax: (48 22) 606 28 03

c-mail: dhv.polska(@dhv.com
NIP: 526-02-06-764

WG ROZDZIELNIKA

Dot.: umowy nr 15/08/2009 = dnia 5.03.2009 r. = Generalnq Dyrekcjq Drég Krajowych i Autostrad Oddzial w
Zczecinie na opracowanie materialow do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych wwarunkowaniach
dla przedsiewzigcia polegajqcego na dostosowaniu drogi krajowej nr 11 do parametréw drogi ekpresowej

na odcinku Kotobrzeg — poczatek obwodnicy m. Szczecinek — spotkan konsultacyjnych w gminach

W zwiazku z wykonywaniem w/w umowy, DHV POLSKA, dzialajac w imieniu Inwestora, tj. Generalnej
Dyrekeji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Szczecinie. uprzejmie prosi o pomoc w zorganizowaniu
spotkania konsultacyjnego w Pafistwa gminie, w tym zwlaszcza w zakresie ustalenia odpowiedniego lokalu na to
spotkanie oraz zawiadomienia zainteresowanych osob o tym spotkaniu. Jednoczescie serdecznie zapraszamy
przedstawicieli wiadz lokalnych na to spotkanie oraz uprzejmie prosimy o przestanie nam wstgpnej opinii
samorzadu lokalnego gminy w sprawie przebiegu drogi ekspresowej S11. Ramowy harmonogram w/w spotkan
konsultacyjnych przesylamy w zataczeniu.

[nformujemy, ze materiaty z w/w konsultacji spotecznych wraz z w/w Panstwa opinia zostang zataczone do
whiosku Inwestora o wydanie decyzji Srodowiskowej dla drogi S11. Zgodnie z zapisami w/w umowy, wniosek
ten zostanie zlozony do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w terminie do 20 listopada br., a wydanie
decyzji srodowiskowej jest planowane do dnia 15.03.2010 r.

W zalaczeniu przesylamy réwniez komplet map. na ktorych zaznaczono orientacyjny przebieg drogi
ekspresowej S11 w roznych wariantach lokalizacyjnych, z ktorych warianty 1 i LA sa preferowane przez
Inwestora. Jednoczesnie przesylamy do Pafistwa streszczenie Raportu o oddzialywaniu przedsigwzigcia na
srodowisko z prosba o udostepnienie go (wraz z w/w kompletem map) zainteresowanym osobom przed
spotkaniem konsultacyjnym.

Z powazaniem
DHV POLSKA
DYREKTOR

7 Trapsport/ Infrastrujdura /
mgrmndr:ej Lech

W zataczeniu:
1. Harmonogram spotkan konsultacyjnych — 1 egz.
2. Komplet map z zaznaczonym przebiegiem drogi S11 — 1 egz.
3. Streszczenie Raportu o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko —

Do wiadomo$ci (wraz z zatacznikami):
1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Szczecinic
ul. Bohaterow Warszawy 33, 70-340 Szczecin

Krajowy Rejestr Sadowy Nr: 00000995
X111 Wydziat Gospodarczy Krajowego |
Zarzad: Cezary Dariusz Luczak, Prokurent: Michat Skorupski

Wysokos¢ Kapitatu Zakladowego 12 000 000,00 zt

20, Sad Rejonowy dlam. st. Warszawy w Warszawie

siru Sadowego
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DANE OGOLNE

Obiekt budowlany: droga krajowa ekspresowa nr S11 Kolobrzeg-Katowice, odcinek Kotobrzeg —
Szczecinek, od km 0+000 do km 108+100

Lokalizacja: wojewddztwo zachodnio-pomorskie, powiaty kotobrzeski, koszalifiski, miasta
Kolobrzeg, Koszalin (na prawach powiatu), Bobolice i Szczecinek, gminy:
Kotobrzeg, Dygowo, Ustronie Morskie, Bedzino, Biesiekierz, Swieszyno, Manowo,
Bobolice i Szczecinek

Rodzaj przedsiewziecia: ~ budowa drogi krajowej ekspresowej S1 1 (po nowym $ladzie) lub
rozbudowa istniejacej drogi krajowej nr 11 do parametrow drogi
ekspresowej

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Szczecinie
ul. Bohateréw Warszawy 33, 70-340 Szczecin

Jednostki wykonujace STE: 1) Biuro Inzynieryjno-techniczne KARO
ul. Dabrowskiego 23, 60-840 Poznafi
2) Pracownia Projektowa Dr6g i Mostéw DIM
ul. Sosnowa 6a, 71-468 Szczecin

Jednostka wykonujaca RO§: DHV POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Domaniewska 41, 02-672 Warszawa

Zespot autorski ROS:

Funkcja TImig i nazwisko Zakres prac
osoby

Kierownik__| dr inz. Tadeusz Wojcicki G263 opisowa, weryfikacja_

Ekspert | mgr inz. Marta Podedworna-Luczak ~ przyroda, zabytki 1
i_Ekspen mer inz. Przemyslaw Pajewski emisje do powielrza, halas

Ekspert [ mer inz. Anna Adamezyk obszary chronione, cz¢$é rysynkowa

Ekspert mer Andrze] Jermaczek inwentaryzacja przyrodnicza

Ekspert ‘mer Zbigniew Osadowski inwentaryzacja przyrodnicza

Ekspert ‘mer inz. Malgorzata Pracz prognoza ruchu

Ekspert mgr inz. Ada Szczesna cz¢¢ drogowa —
Za zespot: T

e OO 1ok )

22.03. 2004v.
Objasnienia skrotow:

STE - studium techniczno-ckonomiczne drogi ekspresowej nr S11 Kolobrzeg — Szczecinek
ROS - raport o oddzialywaniu na $rodowisko drogi ekspresowej nr 11 Kolobrzeg — Szczecinek
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I. STRESZCZENIE RAPORTU
W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. Wprowadzenie

Przedmiotem raportu o oddzialywaniu na §rodowisko jest przedsigwzigcie polegajace na planowane
budowie drogi ekspresowej nr S11 Kolobrzeg-Katowice na odcinku Kolobrzeg — Szczecinek, tj. od
micjscowosci Rodcigeino kolo Kolobrzegu, gdzie rozpoczynaé sig bedzie planowana droga ckspresowa
S11, do poczatku planowanej wschodnicj obwodnicy miasta Szczecinek w rejonie ul. Koszalifskiej w
obrgbie granic miasta w polnocnej dzielnicy Bugno. Przedsigwziecie podziclono na dwa zadania
inwestycyjne: odcinek Kolobrzeg-Koszalin miedzy Rosicinem a Manowem oraz odcinek Koszalin-
Szczecinek miedzy Manowem a poczatkiem obwodnicy m. Szczecinek.

Poza ekspresowa, inwestycja liniowa w zakres przedsiewzigeia bedzie wehodzié ponadto przebudowa
odeinkéw istniejacych drég krzyzujacych sie z trasa,glowna oraz przebudowa kolidujacych z nig sieci
infrastrukturalnych  nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych,  gazowych,
wodociagowych, kanalizacyjnych itp.).

Raport dotyczy postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na $rodowisko w celu wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia na mocy art. 71 ustawy o
udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko w powiazaniu z art. 33-35a ustawy o ochronie przyrody. Zakres
ninicjszego raportu jest zgodny 7 zakresem ustalonym W art. 66 ustawy o udostepnieniu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeiistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na rodowisko.

Formalng podstawa opracowania raportu jest umowa nr 15/0$/200 z dnia 5.03.2009 r. na opracowanie
materialow do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
polegajacego na dostosowaniu drogi krajowej nr 11 do parametréw drogi ekpresowej na_odcinku
Kolobrzeg — poczatek obwodnicy m. Szczecinek, zawarta migdzy inwestorem, tj. Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Szczecinie, a firma DHV POLSKA Sp. z 0.0. w wyniku
rozstrzygniecia przetargu o udzielenie zamowienia publicznego.

Zasadnicza podstawa wykonania raportu jest wiclowariantowy projekt studialny trasy S11, wykonany
przez firmy KARO (dla odcinka Kolobrzeg-Koszalin) oraz DIM (dla odcinka Koszalin-Szczecinek) w
ramach opracowania studiow techniczno-ckonomicznych tej drogi, ktéry nastepnie w wyniku weryfikacji
techniczno-prawnej i $rodowiskowej zostal zmodyfikowany i uszczegSlowiony przez firmg DHV
POLSKA w ramach w/w umowy.

Raport uwzglednia zapisy nastepujacych, podstawowych obowiazujacych przepisow prawnych:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowisko (jedn. tekst: Dz. U. z 2008 Nr 25,
poz. 150; z pézn. zm.)

2. Ustawa 7 dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na rodowisko (Dz.
U. Nr 199, poz. 1227; z pozn. zm.)

3. Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (jedn. tekst: Dz. U. z 2005 r. Nr 239 poz. 2019; z
pozn. zm.)

4. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880; z pézn. zm.)

5. Ustawa  dnia 28 wrzesnia 1991 1. o lasach (jedn. tekst: Dz. U. 2 2005 r. Nr 45, poz. 435; z poén.
zm.)

6. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (jedn. tekst: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251;
péin. zm.)

7. Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (jedn. tekst: Dz.
U. 22005 r. Nr 236, poz. 2008; z pézn. zm.)
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20.

21.

22

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych Gedn. tekst: Dz. U. 22004 .
Nr 121, poz. 1266; z pozn. zm.)

Ustawa 7 dnia 23 lipca 2003 1. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162, poz.
1568 z pozn. zm.)

. Ustawa 7 dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr

80, poz. 717; z p6zn. zm.)

. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (jedn. tekst: Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118;

z pozn. zm.)

. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (jedn. tekst: Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz.

838; 2 pézn. zm.)

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia 2002 r. w sprawie standardow jakosci

gleby oraz standard6w jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 1359)

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych

substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 47, poz. 281)

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia § grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla

niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2003 r. Nr 1, poz. 12)

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwea 2007 r. w sprawie dopuszczalnych

pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826)

. Rozporzadzenie Ministra $rodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy

spelnié przy wprowadzaniu éciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie substancji szezegolnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137, poz. 984)

. Rozporzadzenie Ministra $rodowiska z dnia 21 lipea 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej

ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. Nr 229, poz. 2313; z pozn. zm.)

. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk

przyrodniczych oraz gatunk6w roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 168, poz. 795)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrona (Dz. U. Nr 220, poz. 2237)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystgpujacych roslin objgtych ochrona (Dz. U. Nr 168, poz. 1764)

Rozporzadzenie Ministra $rodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrona (Dz. U. Nr 168, poz. 1765)

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na §rodowisko oraz szczegélowych
uwarunkowait zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwziecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573; z péin. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 75, poz. 690; z
pozn. zm.)

Rozporzadzenie Rady Ministrw z dnia 13 lutego 2007 r. w sprawie sieci autostrad i drég
ckspresowych (Dz. U. Nr 35, poz. 220)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2001 r. w sprawic
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadow
(Dz. U. nr 112, poz. 1206),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzorow dokumentow
stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow (Dz. U. nr 152, poz. 1736),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw sprawdzania dotrzymania
tych pozioméw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883),

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziemika 2007 r. w sprawie wymagafi w
zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz.
1392).
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Raport uwzglednia ponadto wymogi prawa Unii Europejskiej, w tym w szczegélnosci nastepujace
dyrektywy:

Dyrektywa Rady nr 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkéw niektorych
publicznych i prywatnych przedsigwzie¢ dla §rodowiska;

Dyrektywa Rady nr 97/11/UE z dnia 3 marca 1997 r., wprowadzajaca zmiany do dyrektywy nr
85/337/EWG w sprawie oceny skutkéw niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzieé dla
srodowiska;

Dyrektywa Rady nr 90/313/EWG z dnia 7 czerwea 1990 r. dotyczaca swobodnego dostepu do
informacji o §rodowisku;

Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwictnia 1979 roku w sprawie ochrony dziko zyjacych
ptakéw (tzw. Dyrektywa Ptasia);

Dyrektywa Komisji nr 91/244/EWG z dnia 6 marca 1991 roku zmieniajaca dyrektywe nr
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady 94/24/WE z dnia 8 czerwea 1994 roku zmieniajaca zalacznik 11 do dyrektywy
79/409/EWG w sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywy Komisji 97/49/WE z dnia 29 lipca 1997 roku zmieniajaca dyrektywe nr 79/409/EWG w
sprawie ochrony dzikiego ptactwa,

Dyrektywa Rady nr 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony naturalnych siedlisk
oraz dziko Zyjacych gatunkéw fauny i flory (tzw. Dyrektywa Siedliskowa).

Dyrektywy Rady nr 97/62/WE z dnia 27 pazdziernika 1997 roku dostosowujaca do postepu naukowo-
technicznego dyrektywe nr 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej

fauny i flory.

Oprécz ostatecznego zmodyfikowanego projektu studialnego trasy S11, wykonanego przez DHV
POLSKA, przy opracowaniu raportu korzystano z informacji i ustale zawartych w nastepujacych
dokumentach:

_Studium  techniczno-ekonomiczne dostosowania drogi krajowej nr 11 do parametrow drogi
ckspresowej, odcinek Kolobrzeg — Koszalin (wraz z aneksami)”, ktére stanowilo podstawa
opracowania ostatecznego projektu studialnego trasy S11 i ktére zostalo wykonane przez Biuro
Inzynieryjno-Techniczne KARO w latach 2005-2007;

_Studium techniczno-ekonomiczne dostosowania drogi krajowej nr 11 do  parametréw drogi
ckspresowej, odcinek Koszalin — granica z wojewddztwem wielkopolskim”, ktére stanowito podstawa
opracowania ostatecznego projektu studialnego trasy S11 i ktére zostato wykonane przez Pracowni
Projektowa Drog i Mostéw DIM w roku 2005 r.;

.Studium techniczno-ekonomiczne dostosowania drogi_krajowej nr 6 do parametréw drogi
“kspresowej, odcinek Goleniow, woj. zachodniopomorskie — Shupsk, woj. Pomorskie (wraz 2
aneksem)”, ktore stanowito podstawa opracowania ostatecznego projektu studialnego trasy S11 i ktore
zostalo wykonane przez Pracownig Projektowa Drég i Mostéw DIM w latach 2005-2008 r.;
“Przyrodnicza ocena przebiegu drogi ckspresowej S11 na odcinku Kolobrzeg — Koszalin — Manowo”,
wykonana przez Biuro Konserwacji Przyrody w Szczecinie w 2006 r.;

Informacje o aktualnym i planowanym stanie Srodowiska W otoczeniu projektowanej drogi zebrano
korzystajac z nastepujacych Zrédet:

2 danych ogélnych zawartych w “Atlasie Rzeczypospolitej Polskiej”, opracowanym przez Polska
Akademie Nauk i wydanym przez Glownego Geodete Kraju w Warszawie w latach 1993-1997, w
,Stowniku geograficzno-krajoznawczym Polski”, PWN, Warszawa 2000 r., oraz w aktualnych
podkladach mapowych wykonanych w réznych skalach (1:1000, 1:50 000, 1:500 000),

2 opracowaniach i danych monograficznych, w tym z ,Raportu o stanie Srodowiska w wojewédztwie
zachodniopomorskim w latach 2006-2007", "danych z ,Hydro-banku” prowadzonego przez
Paistwowy Instytut Geologiczny oraz z danych Ministerstwa Srodowiska (www.mos.gov.pl),
opracowari z zakresu zagospodarowania przestrzennego (miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, studia uwarunkowai i kierunkow zagospodarowania przestrzennego itp.),

z opracowan z zakresu drogownictwa, w tym w szczegdlnosci opracowari dotyczacych innych tras
drogowych projektowanych w strefie wplywu analizowanej drogi S11 oraz prognozy ruchu dla
regionu koszalifiskiego,

wynikéw wizji terenowych (utrwalonych w formie dokumentacji fotograficznej),
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o wywiadow terenowych, w tym bezposrednich kontaktow z wladzami lokalnymi.
2. Ogdlny opis przedsigwzigcia

Planowana budowa trasy S11 Kolobrzeg — Szczecinek jest czescia wigkszego zadania inwestycyjnego,
jakim jest budowa drogi ckspresowej nr S11 ze Szczecina do Katowic. Droga ta bedzie utworzona
czedciowo przy wykorzystaniu fragmentow istniejacej drogi krajowej nr 11, przy czym istnicjace przejscia
przez micjscowosci niemozliwe do przebudowy zostana, zastapione obwodnicami (Kolobrzeg, Ustronie
Morskie, Bedzino, Koszalin, Manowo, Mostowo, Grzybnica, Klanino, Bobolice, Wierzchowo, Szczecinek,
Lotyf itp.).

Efektem tej wigkszej inwestycji bedzie stworzenie waznego krajowego i miedzynarodowego,
dalekobieznego ciagu drogowego, dostosowanego do tranzytowego ruchu samochodowego osobowego i
cigzarowego oraz sezonowego ruchu turystycznego. Droga ekspresowa S11 Kolobrzeg — Katowice j
czglcia_planowanej krajowej sieci drog szybkiego ruchu, okreslonej w rozporzadzeniu w sprawie siec
autostrad i drég ekspresowych.

W ramach poszukiwania optymalnego przebiegu drogi ekspresowej S11 Kolobrzeg — Szezecinek
rozpatrywano pierwotnie (w ramach studiéw techniczono-ekonomicznych opracowanych w 2005 r.) trzy
warianty przebiegu drogi rézniace si¢ stopniem wykorzystania pasa istnicjacej drogi nr 11 do budowy
drogi ckspresowej. W wyniku uzdodniefi z wladzami lokalnymi pojawit sie dodatkowy wariant 4 z
przebiegiem drogi ekspresowej S11 przesunigtej maksymalnie w kierunku Mielna i wykorzystujacym
czgiciowo istniejaca droge nr 11 na odcinku wlotowym do Koszalina od strony Kotobrzegu (Mscice —
Koszalin), a jednoczesnie opracowano dodatkowe warianty R1 i R2 proponujace obejicie projektowanego
rezerwatu przyrody ,Manowskie Mechowiska” od strony poludniowej. Dodatkowo w wyniku opracowania
W 2008 r. ancksu do studium techniczno-ekonomicznego dla sasiedniej drogi ekpresowej S6 pojawil si¢
wariant zakladajacy wspolny przebieg drogi ekspresowej S6 i S11 na odcinku Kolobrzeg ~ Koszalin,
pokrywajacy si¢ zasadniczo z wariantem 1 opracowanym dla drogi S11, z wyjatkiem odcinka
poczatkowego w rejonie miasta Kolobrzeg, ktéry skorygowano w wyniku uzgodnieit z wladzami miasta.
Wreszcie te studiane przebiegi wariantowe drogi SI1 zostaly poddane weryfikacji techniczo-prawno-
srodowiskowej w ramach sporzadzania niniejszego raportu, ktora wskazala na koniecznosé dokonania
niewielkich korekt w przebiegach drogi z uwagi na wymagania bezpieczefistwa ruchu drogowego
(widoczno$¢ na zatrzymanie, rozstaw weziw drogowych itp.) i ochrong zasobow Srodowiska i w wyniku
ktérej ostateczne wariantowanie drogi S11 przybralo ksztalt nastepujacych wariantéw przebiegu drogi S11:

Wariant 1:  zakladajacy budowg drogi S11 niezaleznie od drogi S6, ominigcie obszaru Natura 2000
Trzebiatowsko-Kolobrzeski Pas Nadmorski” od strony poludniowej, lokalizacje wezla
"Bielice” z droga S6 na zachod od Starych Biclic, ominigcic projektowancgo rezerwatu
brzyrody ,Manowskie Mechowiska” od strony poludniowej oraz budowe bliskicj obwodnicy
Mostowa oraz dalekich obwodnic Grzybnicy, Klanina i Bobolic; wariant ten utworzono przy
zalozeniu, ze droga S6 zostanie wybudowana wg wariantu I przez Karlino; wariant ten jest
preferowany przez Inwestora w przypadku wskazania w decyzi srodowiskowej wariantu Il
drogi S6 jako wybranego do realizacji;

zakladajacy budowg wspolnego odcinka drog S11 i 6 miedzy Kolobrzegiem a Koszalinem,
ominigeic obszaru Natura 2000 , Trzebiatowsko-Kolobrzeski Pas Nadmorski” od strony
poludniowej, lokalizacje wezta ,Koszalin” z droga S6 na potnoc od Starych Bielic, ominiecie
projektowanego rezerwatu przyrody ,Manowskie Mechowiska” od ‘strony poludniowej,
budowe bliskiej obwodnicy Mostowa oraz dalekich obwodnic Grzybnicy, Klanina i Bobolic;
wariant ten utworzono przy zalozeniu, ze droga S6 zostanie wybudowana wg wariantu V
przez Kolobrzeg; wariant ten jest preferowany przez Inwestora w przypadku wskazania w
decyzji érodowiskowej wariantu V drogi S6 jako wybranego do realizacj

Wariant 2: zakladajacy budowe drogi S11 niezaleznie od drogi S6, przejécie przez obszar Natura 2000
, Trzebiatowsko-Kolobrzeski Pas Nadmorski” na odcinku Kolobrzeg — Ustronie Morskie,
Tokalizacje wezla , Koszalin” z droga S6 na ptnoc od Starych Bielic (zgodnie z wariantem 11
drogi S6), przejicie przez projektowany rezerwat przyrody ,Manowskie Mechowiska” oraz
budowe dalekiej obwodnicy Mostowa oraz bliskich obwodnic Grzybnicy, Kianina i Bobolic;
wariant ten utworzono przy zalozeniu, ze droga S6 zostanie wybudowana wg wariantu Il
przez Karlino; wariant ten nie jest preferowany przez Inwestora;
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ant 2A: zakladajacy budowe wspélnego odcinka drog S11 i S6 migdzy Kolobrzegiem a Koszalinem,
przeicie przez obszar Natura 2000 , Trzebiatowsko-Kolobrzeski Pas Nadmorski” na odcinku
Kolobrzeg — Ustronie Morskie, lokalizacje wezla , Koszalin” z droga S6 na poinoc od Starych
Biclic (zgodnie z wariantem V' drogi S6), przejécie przez projektowany rezerwat przyrody
Manowskie Mechowiska” oraz budowe dalekiej obwodnicy Mostowa oraz bliskich
‘obwodnic Grzybnicy, Kianina i Bobolic; wariant ten utworzono przy zalozeniu, ze droga S6
zostanie wybudowana wg wariantu V przez Kolobrzeg; wariant ten nie jest preferowany
przez Inwestora;

Wariant 3: stanowiacy alternatywe dla wariantu 1 w rejonie Dygowa, gdzie zaklada si¢ przejscie przez
obszar Natura 2000 ,Trzebiatowsko-Kolobrzeski Pas Nadmorski” na pémmoc od wsi
Stramniczka; wariant ten utworzono przy zalozeniu, ze droga S6 zostanie wybudowana wg
wariantu 11 przez Karlino; wariant ten nie jest preferowany przez Inwestora;

Wariant 3A: stanowiacy alternatyw dla wariantu 1A w rejonie Dygowa, gdzie zaklada si¢ przejscie przez
obszar Natura 2000 ,Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski” na pomoc od wsi
Stramniczka; wariant ten utworzono przy zalozeniu, ze droga S6 zostanie wybudowana wg
wariantu V przez Kolobrzeg; wariant ten nie jest preferowany przez Inwestora;

Wariant 4: ~stanowiacy alternatywe dla wariantu 2 w rejonie Mielna i Koszalina, gdzie zaklada si¢ prze-
bieg drogi S11 na potnoc od istnicjacej drogi nr 11 i wspolny przebieg z droga S6 (wg
wariantu II) na odcinku droga nr 11 (ul. Morska) — wezet ,Koszalin” (na péinoc od Starych
Bielic); wariant ten utworzono przy zalozeniu, ze droga S6 zostanie wybudowana wg
wariantu II przez Karlino; wariant ten nie jest preferowany przez Inwestora.

Dostep do projektowancj drogi S11 bedzie mozliwy tylko w wezlach. W zwinzku z tym wzdiuz trasy S11
powstana liczne, dodatkowe drogi lokalne zapewniajace dojazd do zabudowy i gruntéw rolnych, a ponadio
powstang poprzeczne bezkolizyjne przejazdy drogowe w poprzek nowej drogi (bez mozliwosci wjazdu i
Zjazdu z trasy S11) dla licznych drég lokalnych, glownie powiatowych i gminnych.

Droge S11 zaprojektowano jako droge dwujezdniowa czteropasow z pozostawieniem rezerwy terenu na
dobudowe docelowo od $rodka dodatkowego, trzeciego pasa ruchu do kazdej jezdni drogi ekpresowej.
Dobudowa tego trzeciego pasa nie jest objeta przedsigwzieciem (. bedzie stanowi¢ osobne
przedsigwzigeie). Oprécz glownej inwestycji liniowej w zakres przedsiewziecia wlaczono réwniez
przebudowe odcink6w istniejacych drog krzyzujacych si¢ 2 trasa autostrady oraz przebudow kolidujacych
2 nig sieci infrastrukturalnych nadziemnych i podziemnych (elektrycznych, telefonicznych, gazowych,
wodociagowych, kanalizacyjnych itp.).

Przedsiewzigeie nie obejmie budowy obicktow budowlanych kubaturowych (stacji paliw, moteli,
restauracji, bar6w itp.) zlokalizowanych w obrebie migjsc obstugi podroznych (MOP-6w), ale w projekcie
studialnym pozostawiono rezerwy terenu pod docelows rozbudowe tych MOP-6w o te obiekty. W
podobnym zakresie w granicach inwestycji ujgto obwody utrzymania drogi (OUD).

W ramach przedsiwzigcia przewiduje si¢ wykonanie nastgpujacych, zasadniczych robét budowlanych
ujetych w ostatecznym projekcie studialnym:

«  budowa nowych asfaltowych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejacych,

« budowa wezla ,Kolobrzeg-Zachod”, na przecieciu trasy drogowej S11 z istniejaca droga
wojewodzka nr nr 162 (Kolobrzeg) Roscigeino — Swidwin,

o budowa wezla “Kolobrzeg-Wschdd”, na przecigciu trasy drogowej S11 z przelozong droga
wojewddzka nr 163 Kolobrzeg — Biatogard,

o budowa wezla “Ustronie”, na przecigciu trasy drogowej S11 z przelozona droga powiatow nr
02757 Ustronie Morskie — Dygowo,

« budowa wezla “Borkowice”, na przecigciu trasy drogowej S11 z istniejaca droga powiatowa nr
0364Z Borkowice — Dobrzyca,

« budowa wezla “Dobre”, na przecigeiu trasy drogowej S11 z przelozong droga powiatowa nr
0364Z Mécice — Dobrzyca (w wariancie 4: budowa wezla ,Mscice” z droga wojewddzka nr 165
na odeinku Mécice ~Mielno),
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«+  budowa Kliku wezléw w rejonie Starych Biclic kolo Koszalina na przecigeiach trasy drogowej
S11 z projektowana droga ekspresowa, nr S6 oraz z istnicjaca droga krajowa nr 6 Karlino —
Koszalin i 7 istnicjaca droga nr 11 Mcice — Koszalin (w zaleznosci od wariantu nazwanymi
odpowiednio , Bielice”, ,Koszalin”, ,Szezeciiska” lub ,Morska”),

«  budowa wezla “Konikowo”, na przecieciu trasy drogowej S11 z istniejaca droga wojewodzka nr
167 Koszalin — Tychowo, tj. z ul. Polczyriska,

«  budowa wezla “Manowo”, na przecieciu trasy drogowej S11 z przelozona droga powiatowa nr
03812 Bonin — Cewlino,

«  budowa wezla “Mostowo”, na przecicciu trasy drogowej S11 z przelozona droga wojewodzka nr
168 Rosnowo ~Drzewiany,

«  budowa wezla “Grzybnica”, na przecieciu trasy drogowej S11 z przetozona droga powiatowa
Grzybnica — Dargif,

«  budowa wezla “Glodowa”, na przecieciu trasy drogowej S11 z przelozong droga wojewédzka nr
169 Tychowo — Bobolice,

«+  budowa wezla “Bobolice”, na przecigeiu trasy drogowej S11 z przelozona droga krajowa nr 25
Bobolice - Bialy Bér - Bydgoszcz,

«  budowa wezla “Wierzchowo", na przecigeiu trasy drogowej S11 z projektowanym lacznikiem do
istnicjacej drogi krajowej nr 11 w rejonie migdzy Wierzchowem a Kolonia Wierzehowo,

o budowa wezla “Szczecinek-Polnoc”, na przecieeiu trasy drogowej S11 z przelozona droga
krajowa nr 11 Skotniki — Szczecinek, . z ul. Koszalifiska,

o budowa nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w wiw wezlach, wiaduktow nad

liniami kolejowymi, mostow nad rzekami, wiaduktow dla lokalnych drég poprzecznych,

przejazdéw gospodarczych pod projektowang trasa oraz przepustow drogowych,

budowa réwnolegtych drog dojazdowych (serwisowych) o jezdni z betonu asfaltowego,

budowa systemu odwodnienia drogi,

przebudowa sieci infrastrukturalnych,

budowa urzadzefi ochrony érodowiska.

Budowa projektowanego odcinka drogi S11 migdzy Kolobrzegiem a Szczecinkiem spowoduje:

wiekszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczetstwa ruchu,
wyeliminowanie skrzyZowar jednopoziomowych,

zmniejszenie czasow podrozy w strefie wplywu drogi ekspresowe,
ulatwienie ruchu turystycznego i rekreacyjnego w regionie,
przyciagniecie inwestordw krajowych i zagranicznych.

Inwestycja spowoduje zmiany w rozkladzie ruchu o istotnym znaczeniu w skali regionalnej, poniewaz w
wyniku jej zrealizowania pojawi si nowa trasa tranzytowa, zapewniajaca ominiecie centralnych czesci
miast Kolobrzeg, Koszalin i Bobolice w ruchu dalekobieznym i dojazdowym. Niezaleznie od wyboru
wariantu przebicgu, po wybudowaniu trasy S11 zmieni sig zasadniczo rozklad ruchu drogowego w calym
rejonie koszalifiskim, w tym w szczegolnosci nastapi:

o wzrost ruchu na w/w trasie ekspresowej,

o spadek ruchu na tych odcinkach istnicjacej drogi nr 11, ktére znajda si¢ poza droga ekspresowa (na
odcinkach pozamiejskich - prawie do zera),

«  spadek ruchu na drodze nr 25 na odcigtym odcinku w Bobolicach,

o spadek ruchu na istniejace] drodze nr 6 na odeinku Wicimie — Koszalin (dotyezy tylko wariantow 1A,
2A i 3A — po zrealizowaniu drogi S6 przez Kotobrzeg),

o warost ruchu na drogach wojewbdzkich i powiatowych prowadzacych do wezléw na drodze S11,

o spadek ruchu na drogach wojewodzkich i powiatowych niepowiazanych z wezlami na drodze S11.

W przypadku zaniechania budowy trasy S11 (wariant zerowy) bedzie nastepowal stopniowy wzrost ruchu
drogowego na istniejacych elementach sieci drogowej, w tym glownie W rejonie Koszalina. Sytuacja ta
spowoduje dalszy spadek predkosci ruchu i okresowe blokowanie si¢ skrzyzowari na tych drogach, a co za
tym idzie wzrost ruchu na objazdowych trasach alternatywnych, w tym réwniez na ulicach lokalnych i
dojazdowych. Sytuacia ta moze doprowadzi¢ w niedalekiej przyszlosci do catkowitej blokady ruchu na
sieci drogowej w godzinach szezytu komunikacyjnego.
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W rejonie kolobrzesko-koszalifiskim realizacjg planowanego ukladu drog ekspresowych przewiduje si¢ w
podziale na nastgpujace etapy:

A) W przypadku, gdy dla drogi $6 zostanie wybrany wariant II przez Karlino:

1) W pierwszej kolejnosci w latach 20132015 przewiduje si¢ realizacje wschodniej obwodnicy
Szczecinka w ciagu drogi S11;

2) Nastepnie w latach 2014-2016 powstalby odcinek drogi ckspresowej S6 migdzy Pamnowem a
Stupskiem (od km 135+200 do km 203+972), obejmujacy migdzy innymi pélnocna obwodnice
Koszalina i Sianowa;

3) W trzecim ctapic w latach 20152017 powstaly odcinek drogi ekspresowej SII miedzy
Borkowicami a Mostowem, obejmujacy migdzy innymi zachodnig obwodnicg Koszalina;

4) W trzecim etapie w latach 2017-2019 zostalaby wybudowany odcinek drogi ekspresowej S6 miedzy
Goleniowem a Czartkowem (od km 214806 do km 84+600), obejmujacy miedzy innymi péinocne
obwodnice Nowogardu i Plotow;

5) W nastgpnym etapie w latach 2018-2020 powstalby odcinek drogi ekspresowej SLI migdzy
Kolobrzegiem a Borkowicami, obejmujacy migdzy innymi poludniowa obwodnicg Kolobrzegu;

6) W kolejnym etapie w latach 2019-2020 zrealizowano by odcink drogi ekspresowej S6 miedzy
Crartkowem a Pamowem (od km 84+600 do km 135+200), koriczacy budowg drogi S6 migdzy
Szczecinem a Gdariskiem;

7) W koiicowym etapie w latach 2020-2021 powstalby odcinek drogi ekspresowej S11 miedzy
Mostowem a Szczecinkiem, koficzacy budowe drogi S11 w wojewédztwie zachodniopomorskim;

B) W przypadku, gdy dla drogi S6 zostanie wybrany wariant V przez Kolobrzeg:

1) W pierwszej kolejnosci w latach 2013-2015 przewiduje si¢ realizacje wschodniej obwodnicy
Szezecinka w ciagu drogi S11;

2) Nastepnie w latach 2014-2016 powstalby odcinek drogi ekspresowej 86 miedzy Borkowicami a
Stupskiem (od km 133+600 do km 203+972), obejmujacy migdzy innymi pohocna obwodnice
Koszalina i Sianowa;

3) W trzecim etapie w latach 2015-2017 powstaly odcinek drogi ekspresowej S11 migdzy Koszalinem
a Mostowem, obejmujacy miedzy innymi zachodniq obwodnicg Koszalina;

4) W trzecim etapie w latach 2017-2019 zostalby wybudowany odcinek drogi ekspresowej S6 migdzy
Goleniowem a Modlimowem (od km 214806 do km 72+800), obejmujacy migdzy innymi péinocne
obwodnice Nowogardu i Plotow;

S) W nastepnym etapie w latach 2018-2020 powstalby odeinek drogi ekspresowej S6/SI1 miedzy
Kolobrzegiem a Borkowicami (od km 107+700 do km 133+600), obejmujacy migdzy innymi
poludniowa obwodnicg Kolobrzegu;

6) W kolejnym ctapie w latach 2019-2020 zrealizowanoby odcinck drogi ekspresowej S6 miedzy
Modlimowem a Kolobrzegiem (od km 72+800 do km 107+700), koiiczacy budowe drogi S6 migdzy
Szczecinem a Gdanskiem;

7) W koficowym etapie w latach 20202021 powstalby odcinek drogi ekspresowej S11 miedzy
Mostowem a Szczecinkiem, koficzacy budowe drogi $11 w wojewodztwie zachodniopomorskim.

Dla wszystkich tych etapow przewiduje sig drég ekpresowych $6 i SI1 od razu w przckroju
dwjezdniowym 2 x 2 pasy ruchu. Docelowo nastapilaby dobudowa trzecich pasow ruchu, przy czym
ctapowanie i terminy realizacji tej dobudowy nie sq aktualnie sprecyzowane; przypuszczalnie nastapi to
dopiero po roku 2035.

3. Srodowisko w otoczeniu drogi

Projektowana droga przebiega¢ bedzie przez wschodnia czes¢ wojewddztwa zachodniopomorskiego, w
niedalekiej odleglosci od zabudowy nastepujacych, Kolejnych miast: Kolobrzegu (liczacego 4.9 tys.
migszkaficow), Koszalina (107,3 tys. mieszkaficow), Bobolic (44 tys.) oraz Szczecinka (38,5 tys.). Na
odeinku Kolobrzeg — Koszalin -Wyszewo projektowana trasa drogowa stanowié bedzie catkowicie nowa
trase drogows, biegnaca mnicj wigcej réwnolegle do ustnicjacej drogi nr 11, przy czym czym W rejonie
Kolobrzegu zostanie utworzona poludniowo-wschodnia obwodnica tego miasta, a W rejonie Koszalina -
obwodnica pofudniowo-zachodnia. Od Wyszewa do Szezecinka przebieg drogi 11 pokrywaé si¢ bedzie w
wigkszosci z istniejaca droga nr 11, z tym ze przejécia przez miejscowosci niemozliwe do przebudowy
zostana_ zastapione obwodnicami; powstana zatem nastepujace obwodnice: zachodnia obwodnica
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Mostowa, wspélna, poludniowo-zachodnia obwodnica Grzybnicy i Klanina, obwodnica Glodowa,
zachodnia obwodnica Bobolic oraz wschodnia obwodnica Wierzchowa. Budowa ponocno-wschodnicj
obwodnicy Szezecinka stanowi¢ bedzie odrebne przedsigwzigeie, do kiérego zostanie przystosowany
przebicg drogi SI1 na koficowym odcinku analizowanego przedsiewziecia migdzy Wierzchowem a
Szczecinkiem, 1j. wlaczeniem drogi S11 w tg obwodnicg.

W otoczeniu projektowanej drogi przewazaja, krajobrazy kulturowe rolnicze i le$ne o nieduzym stopniu
przeksztatcenia $rodowiska naturalnego wskutek dzialalnosci czlowieka. W najblizszym otoczeniu miast
Kolobrzeg i Koszalin zaznacza sie silna presja urbanizacyjna zwiazana z powstawaniem osiedli doméw
jednorodzinnych, ktéra moze spowodowaé docelowo zabudowe rozleglych terenéw wokol nowej trasy
drogowej, w tym zwlaszcza w rejonie Kolobrzegu oraz Koszalina. Intensywny ruch drogowy na
istnicjacych drogach krajowych nr 6, 11 i 25 oraz ruch lotniczy na pobliskim lotnisku Koszalin-Zegrze
Pomorskie gléwne Zrodla liniowych zanieczyszczefi powietrza, W obrebic istnicjacych terenow
zainwestowanych, zwlaszeza w Kotobrzegu, Koszalinie i Szezecinku wystepuja ponadto punktowe Zrodia
emisji zanieczyszezen powietrza, a na calym obszarze tzw. niska emisja z domowych piecow grzewczych i
pojazdéw samochodowych. Gléwne zrédlo hatasu to liniowy hatas drogowy i lotniczy. Srednia jakosé gleb
jest zxréznicowana przestrzennie; w pasie miedzy Kolobrzegiem a Koszalinem gleby sa dobrej jakosci, a
na pozostalych obszarach rolniczych i lesnych dominuja slabe gleby V i VI klasy bonitacyjnej.
Najwickszymi problemami ekologicznymi obszaru sq: presja urbanizacyjna spowodowana bliskoscia
Koszalina i Kolobrzegu, niska emisja energetyczna oraz hatas drogowy i lotniczy.

Otoczenie projektowanej drogi ekspresowej S6 lezy w zlewniach Parsety i Gwdy oraz w malych zlewniach
bezpoérednich Morza Baltyckiego takich jak zlewnie rzek Czerwona i Dzierzecinka. W ramach zlewni
Parsety wyréznia sig rzeka Radew, jej glowny prawy doplyw. W otoczneiu drogi wystepuje wiele
naturalnych i sztucznych jezior, z ktorych najwigksze to jeziora Wierzchowo i Wielimie, polozone w
Zlewni Gwdy oraz jezioro Jamno w zlewni Dzierzgeinki. Jakos¢ wod w rzekach i jeziorach jest
zadowalajaca z wyjatkiem odcinka rzeki Dzierzecinka ponizej Koszalina i rzeki Gwdy w. rejonie
Szczecinka.

Wody podziemne sq zwiazane z czwartorzedowymi osadami piaszezystymi akumulacji
wodnolodowcowej, tworzace kilka pozioméw wodonosnych,  ponizej ktérych wystepuja pigtra
trzeciorzedowe, kredowe i jurajskie. Ogolna zasobno&é tych pozioméw jest dos¢ duza, przy czym
najwigksze znaczenie uzytkowe maja poziomy czwartorzedowe i kredowe o formacjach porowych. Wody
nizszych pozioméw sq dobrej jakosci; od zanieczyszezei powierzchniowych sq izolowane z reguly
kilkoma nieprzepuszezalnymi warstwami utworéw mlodszych. Projektowana trasa drogowa znajduje si¢
caglciowo w  obszarze nastgpujacych gléwnych zbiomikow wod podziemnych  “Zbiomik
miedzymorenowy Bobolice” oraz “Zbiornik migdzymorenowy i trzeciorzedowy Szczecinek”.

Obecna rzezba terenu jest glownie skutkiem recesji zlodowacenia potocnopolskiego. Teren w najblizszym
sasiedztwie projektowanej drogi jest potozony na wysokosci od 2 m n.p.m. na dnic doliny Parsety powyzej
Kolobrzega), 3 m n.pm. na dnic doliny Czerwonej w Tymieniu i od 10 n.p.m. w rejonie Mscic nad
Jeziorem Jamno (wariant 4) do 45 m n.p.m. W rejonie Stramniczki, 60 m n.p.m. kolo Starych Bielic, 86 m
n.p.m. migdzy Wyszewem a Mostowem na wododziale migdzy zlewniami Dzierzgcinki a Radwi oraz do
175 m n.p.m na zboczach wzg6rz morenowychy kolo Lozic na wododziale migdzy Parseta a Gwda. Lustro
sredniej wody w rzece Parsgta w rejonie projektowanego mostu na przelozonej drodze nr 163 w
Kolobrzegu ksztattuje sig na poziomie 0,8 m n.p.m, lustro wody w rzece Czerwona w Tymieniu — na
poziomic 0.4 m np.m., lustro wody Jeziora Rosnowskiego, kiére przecinaé bedzie droga SII - na
poziomie 59,8 m n.p.m., a lustro wody w najwyzej polozonym Jeziorze Lozica kolo Lozic - na poziomie
1658 m n.p.m. W zlewni Gwdy rzedne lustra wody w kolejnych jeziorach wzdiuz analizowanego odeinka
drogi 11 wynosza; w Jeziorze Przybyszewko 1498 m n.p.m., w Jeziorze Wierzchowo 139,0 m np.m., w
Jeziorze Trzesiecko 134,1 m np.m. i w najnizej polozonym Jeziorze Wiclimie 132,0 m npm.
Wniesienia morenowe polozone najblizej drogi dochodzg do 67,4 m n.p.m. kolo Starych Bielic, 1049 m
n.p.m. kolo Wyszewa, 217 m n.p.m. koto Chmielna na zachod od Bobolic i do 203 m n.p.m. kolo Dalecina
(Polska Gora). Najwieksze deniwelacje terenu maja micjsce wzduz wschodnicj krawedzi kotliny jezior
Wielatowo i Trzebiechowo (wzdhuz ktorej biegnie droga nr 11/S11), dochodzac maksymalnie do 55 m
(Kalskie Géry kolo Wierzchowa). Ukszialtowanie terenu na przewazajacej dugosci projektowanej trasy
SI1 jest réwninne, ale micjscami ma charakter lagodnie pofalowanej wysoczyzny lub mocno falistych
wzgbrz morenowych, Jedynym catkowicie plaskim obszarem w okolicy jest szerokie dno doliny Parsety
koto Kolobrzegu.
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Pod wagledem geomorfologicznym analizowana trasa drogowa znajdzie si¢ nastepujacych krainach
geograficznych: Wybrzeze Slowitskie, Rownina Bialogardzka, Pojezierze Drawskie i Dolina Gwdy, z
Ktorych dwie pierwsze wehodza w sklad wigkszego regionu zwanego Pobrzezem Koszalitskim, kiére
wehodzi w sklad Pobrzezy Poludniowo-Baltyckich, a pozostale — w sklad Pojezierzy Poludniowo-
Baltyckich. Catosé terenu znajduje sig strefie Nizu Srodkowoeuropejskiego.

Preewazajace rolnicze i lesne zagospodarowanie terenu ze duzymi, zwartymi kompleksami lesnymi,
mnicjszymi lasami izolowanymi oraz mozaikowym ukladem lasw i pol na obszarach o dominujcym
zagospodarowaniu rolniczym ma decydujacy wplyw na sklad gatunkowy i liczebnos¢ zwierzat dziko
Iyjacych w otoczeniu projektowanej trasy S11. Wystepuja tu w bardzo duzym zageszezeniu zajace, lisy,
dziki i samy; w lasach znajduja sig gniazda bociana czarnego oraz innych chronionych gatunkow ptakéw
(wlochatka, dzigciol czarny, bielik, zuraw, lelek, skowronek borowy, dzierzba gasiorek itp.). Glowne szlaki
migracji zwierza lacza ze soba poszezegdlne duze kompleksy lesne i mnicjsze lasy izolowane.

W otoczeniu projektowanej drogi ckspresowej 6 znajduja si¢ liczne obszary, zaliczone lub proponowane
do zaliczenia do curopejskiej sieci ochrony przyrody Natura 2000, z ktérych czgs¢ koliduje z przebiegiem
drogi S11, np. Dolina Parsety” (wszystkie warianty), , Trzebiatowsko-Kolobrzeski i Koszalifiki Pas
Nadmorski® (tylko warianty 2/2A i 3/3A), Bukowy Las Gérki” (tylko warianty 1A, 2A, 3A i 4).
Mechowisko Manowo” (tylko warianty 2/2A), . Dolina Radwi” (wszystkie warianty), ,Gminne
Bobolice” (wszystkie warianty) i ,Jeaziora Szczecineckie” (wszystkie warianty). W otoczeniu
projektowanej drogi wystepuja ponadto liczne obszary lub obiekty stanowiace cze¢ krajowego systemu
ochrony przyrody; do wielu z nich droga S11 bedzie zblizaé sig lub z nimi kolidowaé, przy czym powazne
kolizje obejma tylko obszary chronionego krajobrazu.

Calosé ferenu w otoczeniu projektowanej drogi SI1 charakteryzuje si¢ wysokimi walorami
krajobrazowymi i rekreacyjnymi; najwicksze walory krajobrazowo-rekreacyjne posiadaja_ Klifowe i
wydmowe tereny nadmorskic, dolina Radwi ze sztucznymi jeziorami zaporowymi oraz dolina gomej
Gwdy 2 duzymi, naturalnymi jeziorami Wierzchowo i Wielimie. Duze walory krajobrazowe posiadaja
rowniez doliny rzek Parsta, Czerwona i Chociel oraz wzgérza morenowe migdzy Bobolicami a
Wierzchowem. Najwigksze walory rekreacyjne posiada pas nadmorski miedzy Kolobrzegiem a Mielnem,
adzie znajduja sig liczne ofrodki wypoczynkowe. Duzymi walorami rekreacyjymi charakteryzuja si¢
tereny wzgorz morenowych woksl Gory Krzyzanka na wschéd od Koszalina oraz Jezioro Jamno.
Najmnicjsze walory krajobrazowo-rekreacyjne posiadaja. tereny rozproszonej, chaotycznej zabudowy
podmiejskiej polozone na plaskim terenie na zachéd od Koszalina w rejonie Starych Bielc, Nieklonic,
Konikowa i Raduszki.

4. Zabytki w otoczeniu drogi

0O najwezesnicjszym osadnictwie wéréd terenéw otaczajacych projektowana trase drogowa $wiadcza
jedynie znaleziska archeologow. Najstarsze Slady osadnictwa pochodza dopiero z miodszej epoki
kamiennej. Kolejne reprezentuja epoke brazu (1700-700 lat p.ne.), a nastepnie kulture wschodnio-
pomorska, z wezesnego okresu epoki zelaza (400-100 lat pne). W X wieku istnialo juz rozwinicte
osadnictwo rolnicze; powstala miedzy innymi osada stowiaiiska w rejonie obecnego miasta Kolobrzeg
(wies Stare Miasto kolo Budzistowa). Z wezesnego éredniowiecza pochodzi wiele grodzisk, ktorych slady
zachowaly sig do dzisiaj.

W otoczeniu projektowanej trasy ekspresowej S11wystepuja nastepujace liczne architektoniczne obiekty
chronione na podstawie ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Droga nie koliduje z tymi
zabytkami, natomiast koliduje z licznymi plaskimi stanowiskami archeologicznymi, ktére powinny byé
objete wykopaliskami.

5. Analizowane warianty przedsigwzigcia

Zasadnicza, alternatywa, dotyczaca, przedsiwzigeia jest: budowat droge ekspresowa nr S11 lub jej nie
budowac, a zatem moga wystapi¢ dwa podstawowe warianty:

Wariant zerowy: polegajacy na calkowite] rezygnaci z przedsiewzigeia, tzn. pozostawienia drogi nr
11 na analizowanym odcinku Kolobrzeg-Koszalin-Bobolice-Szczecinek bez zmian

(w stanie istniejacym);
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Wariant inwestyeyiny:  zakladajacy budowg drogi ekspresowej nr S11 calkowicie po nowym $ladzie na
odcinku Kolobrzeg-Koszalin-Wyszewo oraz rozbudowe istniejacej drogi nr 11 do
parametréw drogi ckspresowej S11 na pozostalm odcinku Wyszewo-Bobolice-
Szczecinek z jednoczesna budowa obwodnic w miejscach, w kiérych wykorzystanie
istnicjacej drogi do budowy drogi ckspresowej nie bedzie mozliwe.

W wariancie zerowym dostepnos¢ do drogi nr 11 nie bedzie ograniczona, tzn. ruch drogowy bedzie
odbywal si¢ po istniejacej jezdni i nic zostana, przebudowane skrzyzowania z drogami poprzecznymi.
Nawierzehnia tej drogi nie bedzie poszerzana, a tylko ewentualnie poddana zabiegom remontowym. W.
2wiazku z dhugofalowym nieuniknionym wazrostem ruchu na tej drodze nalezy przypuszezaé, ze w dalszej
przyszlosei ruch drogowy na drodze bedzie silnie thumiony ograniczeniami przepustowosei i bedzie
obcigzat alternatywne drogi objazdowe.

Zjawiska te wystapia w najwigkszej intensywnoéci na odcinku wylotowym z Kolobrzegu oraz na przejsciu
drogi przez Koszalin. W rezultacic wraz z uplywem czasu nastapi warost uciazliwosci drogi nr 11 oraz
drég objazdowych dla okolicznego Srodowiska i zabudowy, w tym w szczegblnodci moga wystapic bardzo
dute prackroczenia dopuszczalnych poziomow halasu i zanieczyszczeni powietrza przy tych drogach.
Szacuje sig, % pogorszenie stanu akustycznego i aerosanitarmego $rodowiska w takim przypadku odczuje
okolo 5 tys. mieszkaficow okolicznych osiedli, w tym zwlaszcza osiedli o wysokiej wielorodzinnej
zabudowie blokowej w Koszalinie, Przypuszczalnic w takim przypadku tereny mieszkaniowe w strefach
uciazliwosci istniejacych drég nie zostang zabezpieczone akustycznie przeciw halasowi drogowemu.
Innym mankamentem wariantu zerowego bedzie utrudnienie mozliwosci wjazdu i zjazdu z drogi nr 11 do
okolicznej zabudowy oraz na drogi poprzeczne. Nalezy przypuszczal, ze po przekroczeniu pewnego
poziomu ruchu skrzyzowania na tych drogach stana sig nieprzejezdne w godzinach szczytu, a na trasie
gléwnej tworzy¢ sig beda coraz dluzsze korki drogowe. Korki drogowe tworz sie juz obecnie na odcinku
Kolobrzeg — Koszalin, zwlaszcza w sezonie turystycznym.

W skali regionu koszliiskiego rezygnacja z budowy analizowanego odcinka drogi nr SI1 spowoduje
ucieczke ruchu z przeciazonego, micjskicgo odcinka drogi nr 11 na mniej obciazone drogi alternatywne,
np. na droge Kolobrzeg — Bialogard — Tychowo - Bobolice alba na droge Lekno ~ Parnowo — Dunowo —
Strzekecino - Zegrze Pomorskic — Krepa — Glodowa, przez co ruch relacji Kolobrzeg — Szczecinek bedzie
przechodzit przez zabudowane obszary micjscowosci Bialogard, Tychowo, Parnowo, Zegrze Pomorskie
itp. Spowoduje to dodatkowe uciazliwosci dla okolo 2 tys. mieszkaficéw tych obszarow.

Rezygnacja z drogi ekspresowej nr S11 pociaga za soba nie tylko niekorzystne zZjawiska opisane powyzej.
Ma tez, zalety, glownie dla érodowiska przyrodniczego, W postaci nienaruszania istnicjacych terenéw o
duzych walorach srodowiskowych (lasy, doliny, zespoly lakowe itp.).

W ramach opeji inwestycyjnej rozpatrywano kilka zasadniczych alternatyw dotyczacych przebiegu trasy nr
S11; w wyniku tych analiz opracowano dla celéw sporzadzenia raportu siedem nastepujacych wariant6w
przebiegu drogi 56 na odcinku Lebork — Chwaszezyno, ktére opisano ogolnie w pkt. 2 ninicjszego
streszezenia.

W Kazdym z tych wariantow inwestycyjnych drogi S11 nastapi znaczaca, skokowa poprawa warunkéw
ruchu na istniejacej drodze nr 11, w tym zwlaszcza w Koszalinie, Kolobrzegu i Bobolicach, a jednoczesnie
otaczajace tereny zabudowy mieszkaniowej zostang odciazone od ruchu tranzytowego. Tym samym
nastapi znaczna poprawa stanu akustycznego i aerosanitarnego Srodowiska przy istniejacych drogach w
rejonie koszaliiskim. Dotyczy to okolo 7 tys. os6b mieszkajacych w strefie uciazliwosei. istniejacego
ukladu drog migdzy Kolobrzegiem, Koszalinem i Szzecinkiem.

Jednoczesnie pogorsza_si¢ warunki akustyczne i aerosaniterne dla 0sob mieszkajacych w sasiedztwic
howej trasy drogowej, przy czym wskutek zastosowania érodk6w ochronnych takich jak ekrany akustyczne
i pasy zicleni pogorszenie to nic doprowadzi do przekroczenia dopuszezalnych wartosci normatywnych;
dotyczyé to bedzie okolo 0,5 tys. mieszkaicéw, obok ktdrych przebiegaé bedzie nowa droga ekspresowa.

W odréznieniu od wariantu zerowego w wariantach inwestyeyjnych wystapi zajecie terendw na cele
drogowe, kiére spowoduje:

o zmiang przeznaczenia istnicjacych gruntow;
o fizyczna likwidacjg istniejacych obiektéw budowlanych;
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o zmiany w roélinnosci; wystapi potrzeba wycigeia stosunkowo duzych fragmentéw lasow i
pojedynczych drzew rosnacych w terenie otwartym;

« utrudnienia w komunikacji pomigdzy gruntami i zabudowaniami, czgiciowo zlagodzone przez budowe
réwnoleglych drég dojazdowych serwisowych i poprzecznych przejazdéw gospodarczych,

o stworzenie bariery dla swobodnej migracji zwierzat dziko zyjacych, czeéciowo zlagodzone przez
budowe bezkolizyjnych przejsé dla zwierzat (co omowiono szczegélowo w dalszych czgdciach
niniejszego raportu),

o zwickszonymi negatywnymi skutkami zwiazanymi z oddzialywaniem ruchu drogowego na
bezposrednie otoczenie projektowanej trasy drogowej (co oméwiono szczegblowo ponizej W
nastepnych punktach niniejszego raportu).

Posrednio zajecie terenu wiaza¢ si¢ bedzie z:

o pozytywnymi skutkami w postaci poprawy warunkow ruchu tranzytowego wzdhuz drogi nr 11 oraz
umozliwienia bezkolizyjnego dostepu do drogi (w wezlach),

«  zapewnieniem wlaéciwej obshugi komunikacyjnej sasiadujacych terenéw zabudowy osiedlowej, co
zdecydowanie poprawi bezpieczefistwo ruchu drogowego,

«  wyposazeniem drogi w urzadzenia ochrony Srodowiska, w tym zwlaszcza w przejscia dla zwierzat,
ekrany akustyczne, oczyszezalnie splywow opadowych z drogi i izolacyjne pasy zieleni,

o uporzadkowaniem przestrzeni urbanistycznej wzdhuz nowej drogi nr S11 i czgdciowo wadiuz drég
poprzecznych,

«  aktywizacjq inwestycyjna terenow po obu stronach drogi, w tym zwlaszcza rejonie projektowanych
weztow drogowych.

W te] sytuacji wariant inwestycyjny ma znaczaca, przewage nad wariantem zerowym, zwlaszeza jedli
uwzgledni sig dodatkowo nastepujace aspekty spoleczno-ckonomiczne przedsiewzigeia:

o znaczace zwigkszenie przepustowosci ukladu drogowego w trojkacie Koszalin — Kolobrzeg —
Szczecinek,

«  ulatwienie ruchu drogowego w relacjach migdzymiejskich, zwlaszcza w Koszalinie, Kolobrzegu,

Bobolicach i Szczecinku oraz w catym pasmie turystycznym miedzy Kolobrzegiem a Mielnem,

zwigkszenie komfortu jazdy i poziomu bezpieczefistwa ruchu,

usunigeie waskich gardet w ciagu drogi krajowej nr 11(np. w Koszalinie),

zmaczace zmniejszenie ruchu cigzarowego na istniejacych drogach,

wyeliminowanie skrzyzowati jednopoziomowych,

Zmniejszenie czasow podrozy na sieci drogowe] regionu koszalifisko-kolobrzesko-szczecinieckiogo,

poprawa jakosci srodowiska wskutek wprowadzenia urzadzefs ochrony Srodowiska,

przyciagniecie inwestordw krajowych i zagranicznych.

Nowy odeinck drogi S11 w powiazaniu z istniejaca droga nr 11 i z projektowana droga S6, bedzie mial tak
powazny, pozytywny wplyw na rozwdj spoleczno-ckonomiczny regionu  koszalifisko-kolobrzesko-
szczecinieckiego, ze jego budowa powinna zyskaé status przedsiewziecia realizujacego wazny cel
publiczny; w takim ujeciu cel publiczny staje si¢ nadrzedny wazgledem celu ochrony srodowiska
prayrodniczego i spolecznego, a wige mozna dopuscié pewna niewielka, utrate wartosci przyrodniczych
pray bardzo wysokich Korzyéciach spolecznych wynikajacych z realizacji nowego odcinka drogi
ekspresowe.

6. Oddzialywanie przedsigwzigcia na Srodowisko

Oddzialywanie na krajowy i europejski system ochrony przyrody

Projektowana droga bedzie Kolidowaé z chronionymi obszarami przyrodniczymi stanowigcymi czesé
krajowego systemu ochrony przyrody. Ze szczegdlowych analiz przyrodniczych wynika, ze istotne
Zagrozenia dla tych chronionych elementéw przyrodniczych w tych obszarach nie wystapia, jesli do
projektu budowlanego drogi zostang wprowadzone odpowiednie Srodki ochronne, lagodzace negatywne
oddziatywanie drogi na otaczajacy wartosciowy krajobraz i przyrods.

W odniesieniu do obszaréw europejskiej sieci Natura 2000 stwierdzono, ze po zastosowaniu odpowiednich
srodkow fagodzacych w wariantach 0, 1, 1A, 2, 2A, 3 i 3A wystapi jedynie nieznaczace negatywne
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oddzialywanie na sie¢ Natura 2000. Natomist w wariancie 4 nastapi znaczqce negatywne oddzialywanie
2wigzane z rozcigciem proponowanego obszaru chronionego ,Bukowy Las Gérki”, polozonego miedzy
Koszalinem a Mécicami.

W rejonie zblized drogi do obszarw Natura 2000 w celu unikniecia dodatkowych strat dla przyrody
konieczne jest sprawowanie nadzoru konserwatorskich stuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi
robotami_ budowlanymi, a po zrealizowaniu drogi monitorowanie zachodzacych zmian zaréwno W
siedliskach jak i populacjach.

W celu ograniczenia do minimum wplywu na spéjnos¢ sieci Natura 2000 konieczne jest zaprojektowanie
odpowiedniej liczby przejs¢ dia zwierzat duzych, Srednich i malych, a takze innych zabezpieczefi
uniemozliwiajacych wehodzenie zwierzat na droge.

Inne proponowane érodki lagodzace to: mosty lub estakady zastepujace bardzo wysokie nasypy (zwlaszcza
W obszarach chronionego krajobrazu i w rejonie chronionych torfowisk), lagodne skarpy wykopow i
nasypéw (o zmiennych pochyleniach), wkomponowane w otaczajacy krajobraz, pasy zicleni zwaricj,
skutecznie maskujace krajobrazowo drogg, zalesienia rekompensujace wycinke drzewostanéw (zwlaszcza
w waskich klinach terenu migdzy droga a lasem), plytkie wykopy, nie siggajace do zwierciadla pierwszego
poziomu wéd gruntowych, urzadzenia retencji drogowej, zabezpieczajace otoczenie przed powodziowymi
splywami Sciekami opadowymi z drogi, ograniczenie do minimum wycinki lasow i zadrzewief,, plytiie
wykopy, nie siggajace do zwierciadla pierwszego poziomu wod gruntowych, urzadzenia retencji drogowej,
sabezpieczajace lasy przed powodziowymi splywami Sciekami opadowymi z drogi, oraz urzadzenia
ochrony wod przed zanicczyszczonymi Sciekami opadowymi.

Oddzialywanie na cenne siedliska przyrodnicze

Droga bedzie kolidowa  licznymi cennymi siedliskami przyrodniczymi (takimi jak buczyna, las fegowy,
grad, Iaki éwieze itp). Z uwagi na przcbieg drogi przez w/w konflikiowe odeinki na nasypie lub
estakadzie nic przewiduje si¢ wystapienia nicprzewidzianej albo niemozliwej do uniknigcia mimo
zastosowanych srodkéw ochronnych zmiany stosunkéw wodnych o takicj sile, kiora moze spowodowaé
dodatkowe zniszczenia fragmentow siedlisk chronionych poza pasem drogowym.

Z uwagi na brak mozliwosci ominigcia w/w siedlisk przyrodniczych spowodowany wysokimi parametrami
technicznymi drogi ekspresowej (lagodne huki poziome) likwidacje te sa nie do unikniecia. Z uwagi na
bardzo male powierzchnie likwidowanych siedlisk ocenia sie, ze likwidacje te spowoduja minimalne,
Sladowe zmiany w siedliskach chronionych w skali regionalnej. Tym niemniej w celu uniknigcia
dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jest w calym okresie budowy  sprawowanie nadzoru
Kkonserwatorskich shuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi robotami budowlanymi.

W w celu zminimalizowania oddzialywar negatywnych na obszar cennych jezior lobeliowych konieczne
jest zastosowanie odpowiedniego wysokosprawnego systemu oczyszezania i odprowadzania splywow
opadowych z drogi do Jeziora Wierzchowo (separatory i zbiomiki retencyjne infiltacyjne) oraz wykonanie
nasypéw drogowych  lokalnych kruszyw o malej zawartosci mineralow wapiennych w obrebie zlewni
tego jeziora.

Oddzialywanie na lasy

Szczegblowej analizie poddano réwniez negatywne oddziatywania drogi S11 na duze kompleksy lasow;
analiza ta prowadzi do wniosku, Ze w kazdym wariancie wystapi negatywne oddzialywanie na lasy, ale
istotne zagrozenia dla zagrozonych fragment6w laséw moga zosta¢ znaczaco ograniczone, jesli do projektu
budowlanego drogi zostana wprowadzone odpowiednie rodki lagodzace.

Proponowane érodki lagodzace to: ograniczenic do minimum wycinki laséw i zadrzewiefi, plytkie wykopy,
nie siegajace do zwierciadla pierwszego poziomu wod gruntowych, urzadzenia retencji drogowej,
zabezpicczajace lasy przed powodziowymi splywami Sciekami opadowymi z drogi, oraz odpowiednic
urzadzenia  ochrony wod przed zanicczyszezonymi Sciekami opadowymi. Ponadto w celu uniknigcia
dodatkowych strat przyrodniczych w lasach konieczne jest w calym okresie budowy sprawowanie nadzoru
Konserwatorskich stuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi robotami budowlanymi.
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Planowana budowa trasy ekspresowej wymagaé bedzie likwidacji stosunkowo duzych fragmentow lasow,
wycinki zagajnikow oraz usunigeia pojedynczych drzew na terenach otwartych, ale ~przewiduje si¢
uzupelnienie i wzbogacenie zieleni drogowej przez dokonanie nasadzen nowych drzew i krzewdw na
skraju drogi ekspresowej i przy réwnoleglych drogach serwisowych. Nowo-posadzone drzewa i krzewy
powinny byé objete co najmnicj trzyletnia gwarancyjna pielegnacja polegajaca na odpowiednim
Sci6lkowaniu strefy korzeniowej, podlewaniu, nawozeniu, usuwaniu chwastow i koszeniu traw.

Przewiduje sig, e bezposrednio po zakoficzeniu rob6t ziemnych nastapi uporzadkowanie terenu wokét
istniejacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejmujace zasypanie karczowisk, damiowanie i
odtworzenie gleby przy wykorzystaniu do tego celu zgromadzonej wezesniej ziemi urodzajnej oraz
darniny.

Z uwagi na mozaikowo-pasmowy uklad przestrzenny laséw oraz ograniczone mozliwosci techniczne
swobodnego odginania trasy drogi ekspresowej kolizje zaréwno z lasami duzymi jak i matymi sa nie do
uniknigcia; mimo to przy trasowaniu nowej drogi zakres kolizji z lasami starano si¢ zmniejszyé do
minimum przez omijanie mnigjszych lasow oraz unikanie glebokiego rozcigeia zwartych powierzehni
lesnych.

Zmiany powierzchni ziemi

W wyniku projektowanych drogowych robét ziemnych nastapia zmiany w uksztaltowaniu powierzchni
ziemi wewnatrz planowanego pasa drogowego, a ponadto zostanie w sposob trwaly usunieta wierzchnia
warstwa gleby (ziemia urodzajna, humus) z obszaru przewidzianego na budowg jezdni drogowych i innych
obiektow budowlanych zwiazanych z projektowana droga S11.

Z uwagi na wysokie poziomy zwierciadia wéd gruntowych nie przewiduje si¢ dugich odeinkéw drogi
prowadzonych w wykopach. Jezdnie glowne trasy S11 zostana  reguly wybudowane z reguly na poziomie
terenu lub na nasypach o wysokosci do 18 m, przy czym najwyzsze nasypy wystapia przy przekraczaniu
glebokich dolin rzecznych i rynien polodowcowych. Przy wyzszch nasypach zaprojektowano estakady nad
dolinami. W kilku micjscach z uwagi na lokalne uwarunkowania terenowe zaprojektowano wykopy o
glebokosci do 10 m. W rejonic obicktow mostowych wystapia wysokie nasypy na dojazdach do
przyczolkow o wysokosci do 6 m ponad poziom istniejacego terenu, a w rejonie przeciecia drogi z liniami
kolcjowymi - do 8 m. Projektowane rowy beda mialy glgbokos¢ od 0,5 m do 1,5 m ponizej poziomu
terenu, a ponadto lokalnie wystapia tymczasowe wykopy pod projektowana kanalizacje deszczowa o
glebokosci do 2 m.

Zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych

Budowa wykopow drogowych oraz rowéw drogowych powinna by¢ tak zaprojektowana, aby nie obnizyé
zwierciadla wéd gruntowych. Niebezpieczeiistwo naruszenia stosunkéw gruntowo-wodnych przy budowie
wykopéw jest wysokie, poniewaz rzezba terenu jest urozmaicona i znajduja sie liczne micjsca z plytko
wystepujacymi wodami gruntowymi nie tylko na dnie dolin ale rowniez na zboczach wazgrz (glownie
wokel zradlisk i wysiekéw) oraz w plaskich czesciach szczytowych wzgorz (wody gruntowe zawieszone).
Istotne zmiany pozioméw wéd gruntowych przy budowie wykopow moga oddzialywaé niekorzystnie na
roslinnosé i uprawy rolne w otoczeniu projektowanej drogi, maja charakter zmian trwatych
nicodwracalnych i dlatego powinny by¢ ograniczone do minimum. W pewnych sytuacjach zmian tych nie
da sie uniknaé, zwlaszeza w rejonie Zrédlisk w rejonie Przydargini, gdzie zwierciadio wod gruntowych
dochodzi lokalnie do powierzchni terenu.

W przypadku budowy wykopow kanalizacyjnych dopuszcza sie zaprojektowanie dna wykopow ponizej
2wierciadla wod gruntowych po warunkiem odpowiedniego uszezelnienia przewodéw kanalizacyjnych i
studni rewizyjnych oraz wykonywania robdt poza okresem wegetacji roslin; przy spelnieniu tych
warunkow zmiany stosunkow gruntowo-wodnych beda tymczasowe i nie spowoduja istotnych
negatywnych skutkow.
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Ucigzliwosé robét budowlanych

Wykonywanie rob6t drogowych i mostowych przy budowie nowej drogi ekspresowej winzaé z takimi
okresowymi uciazliwosciami dla otoczenia jak halas maszyn budowlanych, szezegdlnie przybijaniu pal
pod mosty, zanieczyszczenie powietrza (spaliny, nieprzyjemne zapachy, pylenie) oraz zanicczyszczenie
wéd, w tym w szezegolnosci zamulenie dna rowéw i terenéw u podnGza nasypow przy deszczach
nawalnych.

Przy odpowiednicj, standardowej organizacji rob6t budowlanych uciazliwoéci te powinny by¢
zminimalizowane i nie powinny przekroczyé pozioméw dopuszezalnych. Tym niemniej w projekcie
budowlanym przyjeto, ze zaplecze budowy zostanie zlokalizowane W terenie otwartym z dala od
zabudowy mieszkaniowe, a roboty drogowo-mostowe nie beda wykonywane W porze nocnej miedzy
godzinami 22:00 i 6:00.

W celu ochrony przed pyleniem i deszezami ulewnymi skarpy wykopw i nasypow zaraz po uformowaniu
powinny byé przykryte warstwa ziemi rodzajnej i obsiane trawg, a w okresie dfugotrwalej suszy powinny
byé podlewane woda tak, aby przyspieszy¢ kielkowanie trawy. W przypadku wystapienia diuzszej przerwy
w wykonywaniu wykopow drogowych i W sypaniu nasypéw powierzchnig robt ziemnych nalezy
zabezpicczyé tymezasowa obudowa rodlinng przez obsianie mieszankami traw i motylkowych. Wskazany
jest kréti okres skladowania materialw sypkich, bo moga one ulega pyleniu w wyniku erozji wietrznej,
ktora moze powodowaé znaczne ubytki skladowanych na haldach materialow. W celu ochrony przez
zanieczyszezeniem wéd powierzehniowych i zamuleniem sasiadujacych terenéw nalezy w okresie budowy
wykonywaé_tymczasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i tymezasowe zbiomiki retencyjne
zatrzymujace zanieczyszezone splywy opadowe.

Powstawanie odpadéw

Wykonywanie robst drogowych, mostowych i infrastrukturalnych przy budowie nowej trasy ekspresowej
bedzie si¢ wiazaé z powstawaniem odpadéw budowlanych m.in. takich jak odpady pochodzace z rozbiérki
budynkéw, usuwane fragmenty nawierzchni drogowych, resztki tworzyw sztucznych, zuzyte drewno,
Scinki metalowe, puste opakowania itp.

Podezas cksploatacji drogi rownicz beda powstawaé odpady stale i ciekle, w tym w szczeglnosci
opakowania wyrzucane przez uzytkownikéw drogi i okolicznych mieszkaicow, substancje powstale w
wyniku dcierania si¢ opon i nawierzchni drogi i W skutek Scierania si¢ sprzegiel samochodowych,
sanieczyszczenia pochodzace z pojazdéw (smary, paliwa, aerozole, itp.), srodki zwalczania gololedzi,
osady i zanicczyszezony piasck zdeponowane w separatorach i w zbiomikach retencyjnych, odpady
przypadkowe powstajace w wyniku wypadk6w i kolizji drogowych, odpady niebezpieczne powstale na
skutek wypadkow drogowych z udzialem pojazdéw przewozacych substancje niebezpieczne oraz odpady
powstajace w wyniku prowadzenia robot zwigzanych 2 utrzymaniem i konserwacja drg.

Gospodarka odpadami, ktére powstang w trakcie realizacii i eksploatacji nowej trasy drogej, podiegaé
bedzie szezegolowym rygorom wynikajacym z ustawy o odpadach; zagrozenia dla Srodowiska beda wiee
niewielkie. Tym niemniej szczegolng ostroznosé nalezy zachowaé w przypadku odpadéw niebezpiecznych
takich jak puszki zawierajace resztki farb uzywanych do malowania konstrukeji obiektéw mostowych,
rozebrane fragmenty smolowych nawierzehni drogowych itp.

Wplyw przedsiewziecia na ludzi

Bezposednie, potencjalne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi nastapi podzas wypadkéw drogowych na
trasie S11. Szezegélnie liczne moga byé wypadki spowodowane nadmierna predkoscia, a takze wypadki z
pieszymi prébujacymi przejsé w poprzek drogi ekspresowej, aby skréei¢ sobie droge dojscia do celow po
drugiej stronie drogi (micjsca pracy, sasiedzi, uprawy rolne, spacer do lasu itp.).

W trakeie realizacji przedsigwziecia bezposrednie zagrozenia dla ludzi moga byé rowniez spowodowane
wypadkami budowlanymi - wskutek nieprzestrzegania zasad bezpieczefistwa i higieny pracy lub w wyniku
katastrofy budowlanej.

S ———— e
'DHV POLSKA Sp. z 0.0. Plik: ROS-S11-KS-0.doc




[image: image19.jpg]Streszczenie raportu o oddziatywaniu na Srodowisko drogi ekspresowej nr S11 na odeinku Kolobrzeg ~ Szczecinek

Poérednie, potencialne zagrozenia dla ludzi beda zwiazane z niekorzystnym oddziatywaniem ruchu
drogowego na najblizsze otoczenie projektowanej drogi nr SI1, w tym w szczeg6lnosci z
rozprzestrzenianiem si¢ halasu i spalin wytwarzanych przez pojazdy samochodowe poruszajace si¢ po
drodze.

W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki te stworza zagrozenie tylko wtedy, gdy
osoby zagrozone beda przebywaé diuzszy czas w strefie przekroczeft dopuszezalnych pozioméw. Dla
wariantéw inwestycyjnych rzeczywisty zasieg zagrozefi zostanie po wybudowaniu urzgdzen ochrony
srodowiska, opisanych wyzej, zredukowany do terenow polozonych wewnatrz projektowanego pasa
drogowego (z wyjatkiem halasu na terenach lesnych i rolnych), co oznacza, ze w wariantach tych nie
wystapia_praktycznie realne zagrozenia halasem i zanieczyszezeniami powietrza dla ludzi. Dla wariantu
Zerowego rzeczywisty zasieg zagrozen bedzie pokrywat sig z zasiegiem potencjalnym (wskutek braku
wprowadzenia urzadze ochronnych), co oznacza, ze realne zagrozenie dla ludzi w tym wariancie bedzie
bardzo duze i obejmie okolo 10 tys. mieszkaficow.

W odniesieniu do zanieczyszczenia wéd, gleb, upraw i rodlinnosei potencjalne zagrozenie zdrowia ludzi
bedzie niewielkie, ale moze wystapié dhugotrwaly efekt kumulacji zanieczyszezeni np. w jadalnych
czgéciach roslin uprawnych albo w wodach podziemnych wykorzystywanych jako zrédia wody pitnej
okolicznych ujeciach i studniach kopanych (bez odpowiedniego uzdatnienia). Zagrozenie to ocenia sig
jako duze w odniesieniu do terenow ogrodkéw dziatkowych i przydomowych, a dla pozostatych
obszaréw i wod podziemnych — jako male, Rzeczywiste zagrozenie zostanie zredukowane do zera po
Zastosowaniu szerokich pasow  zieleni izolacyjnej, szczelnego systemu  kanalizacji deszczowej,
uszezelnienia dna zbiornikow retencyjnych oraz innych urzadzefi ochrony érodowiska, opisanych wyzej.

Oprécz wiw negatywnych skutkow drogi dla zdrowia i warunkéw Zycia ludzi, wystapia réwniez skutki
pozytywne, zwiazane z istotnymi zmianami rozkladu ruchu drogowego w skali regionalnej, jakie wystapia
po oddaniu drogi S11 do uzytkowania. O ile skutki negatywne dotycza 0sob, ktérych budynki mieszkalne
zmajda_sie w zasiegu uciazliosci nowej drogi, o tyle skutki pozytywne dotyczq mieszkajacych w
sasiedztwie istniejacych drég, na kibrych ruch znacznie si zmnicjszy po wybudowaniu nowej trasy
drogowej. Co za tym idzie uciazliwosé tych drog dla otoczenia zmniejszy sig istotnie w zakresie ilosci
wypadkéw drogowych, iloci pojazdow ulicznych i powstawania zatorow drogowych, a takze redukeji
negatywnego oddzialywania akustycznego. Skutki te dotycza glownie tysigey mieszkaficow miast takich
jak Kolobrzeg, Koszalin i Bobolice, przez kire przechodzi obecnie droga krajowa nr 11.

Oddziatywanie na zwierzeta

Obszary lesne i zadrzewione oraz pola i laki polozone w otoczeniu projektowanej drogi stanowig naturalne
siedlisko bytowania zwierzyny lesnej, polnej i lakowej. Szczegélnie wartosciowe dla populacji zwierzat sa
duze kompleksy lesne i mniejsze, izolowane lasy w terenach otwartych oraz kompleksy fak w dolinach
rzecznych.

Dla zachowania populacji zwierzat oraz utrzymania wymiany genetycznej poszczegdlne ostoje zwierzat
powinny byé polaczone tzw. korytarzami ckologicznymi. W szczegélnoci wazne jest zachowanie
cigglosci w korytarzach ekologicznych w dolinie Radwi i Gwdy, a takze migdzy inymi mnicjszymi
Kompleksami leénymi, gdzie zachodzi intensywna migracja zwierzat. Projektowany odcinek drogi nr S11
Koliduje z tymi korytarzami.

Potencjalne barierowe dzialanie projektowanej drogi ekspresowej nr S11 na zwierzgta bedzie bardzo silne,
gdyz przewiduje sie, 7 ruch drogowy na nowej drodze bedzie szybko wrastat az o osiagnicia poziomu,
przy ktérym kazda préba przejscia zwierzecia przez jezdnie drogowa bedzie powodowaé Smiertelna kolizj
2 pojazdem samochodowym. A zatem jesli nie zapewni si¢ bezkolizyjnej wymiany populacji zwierzgcych
w poprzek drogi, to zmniejsza sig istotnie populacje i migracje zwierzat jako rezultat budowy drogi S11.
Rzeczywiste barierowe dzialanie drogi na zwierzgta powinno byé zatem zminimalizowane za pomocy
odpowiednich technicznych urzadzeit ochrony zwierzat w postaci bezkolizyjnych przejéé dla zwierzat i
obustronnego ciaglego ogrodzenia wzdhuz drogi.

Oddziatywania pol elekiromagnetycznych

lektroenergetycznych przewidywanych do
220 kV i 110 KV. Oddzialywanie to

Osobnym zagadnieniem jest oddziatywanie na rodowisko
przebudowy, w tym zwlaszeza linii wysokiego napigc
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zakwalifikowano jako mao istotne, gdyz przy standardowo przyjmowanych wysokosciach stupéw pola
elekiryczne wytwarzane przez te linie nie beda stwarza¢ zagrozenia dla zabudowy mieszkaniowej, tzn.
skladowa elektryczna elektromagnetycznego promieniowania nicjonizujacego nie bedzie przekraczala
wartoéci dopuszczalnej 1 kV/m okreSlonej w rozporzadzeniu w sprawie szczeglowych zasad ochrony
przed promieniowaniem szkodliwym dla ludzi i §rodowiska, dopuszezalnych pozioméw promieniowania
jakie moga wystepowaé w $rodowisku oraz wymagan obowigzujacych przy wykonywaniu pomiarw
kontrolnych promicniowania.

Oddzialywania transgraniczne

Niezaleznie od wyboru wariantu przedsigwzicia, nie wystapia w ogole transgraniczne oddzialywania
praedsiwziecia, poniewaz odlegloé¢ lokalizacji przedsiewziecia od najblizszej ladowej ~granicy
paiistwowej wynosi okolo 91 km (granica z Niemeami w rejonie Swinoujécia), a od granicy poiskich wéd
{erytorialnych na Battyku okolo 25 km (w rejonie Ustronia Morskiego), co w éwietle analiz ekologicznych
zawartych w raporcie wyklucza jakiekolwick oddzialywanie drogi S11 Kolobrzeg - Szczecinek na obszary
sasiednich paiistw i wolne wody Baltyku zar6wno na etapie realizacji jak i eksploata

Oddziatywania skumulowane

Oddzialywania skumulowane wystapia gléwnie W rejonie projektowanych wezléw w  drogami
poprzecznymi, w tym zwlaszcza z droga S6, a ponadto dotyczy¢ beda przebiegu drogi S11 wzdhuz linii
kolejowej Kolobrzeg — Koszalin. Oddzialywania te uwzgledniono w analizach zawartych w raporcie.

7. Zagrozenia dla zabytkéw

Nie wystapia w ogle potencjalne zagrozenia dla architektonicznych dbr kultury, poniewaz wystepujace
W otoczeniu projektowanej trasy ckspresowe tego typu dobra kultury sa potozone w duzej odleglosci od
nowej drogi, co wyklucza jakickolwiek oddziatywanie drogi na te obiekty.

Natomiast wystapi zagrozenic dla stanowisk archeologicznych, kidre znajda si czgsciowo w obrebie
projektowanego pasa drogowego trasy S11. Kolizje te dotycza tylko stanowisk paskich, ktore moga by¢
miszczone w trakeic robot budowlanych po uprzednim wydobyciu z ziemi zabytkéw archeologicznych.
Nie dotycza stanowisk kubaturowych, wymagajacych trwalej ochrony, a zatem nie wystapi potrzeba
Korekty przebiegu drogi wywolanej takimi kolizjami. W celu ochrony dziedzictwa archeologicznego
Konieczne bedzie przeprowadzenic wyprzedzajacych archeologicznych badafi wykopaliskowych oraz
objecie calosci planowanych robot ziemnych stalym nadzorem archeologicznym.

Wystapi ponadto zagrozenie dla krajobrazéw kulturowych. W celu ograniczenia tych zagrozei trzeba
opracowa¢ program zabezpieczenia tego krajobrazu, ktérego glownymi elementami powinny byé:
wizualne oddzielenie drogi od krajobrazu pol, lak i zabudowy osiedlowej za pomoca zwartych pasow
Zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzedow drzew, niestosowanie masywnych ekranéw akustycznych na
obszarach 7 rozproszong zabudowa zagrodowa oraz maskowanie brzydkich obiektéw za pomoca ogrodzer,
pnaczy i innych $rodkéw lagodzacych dysonans krajobrazowy stworzony przez taki obiekt.

8. Ocena wariantéw przedsigwzigcia

Z treéci raportu wynika generalny wniosek o optymalnosci przebiegu trasy S11 zgodnie z wariantami 1 i
1A 2 punkiu widzenia szeroko rozumianego Srodowiska”, tzn. ze wzgledu na ochrong przyrody, lud
débr materialnych i dobr kultury. Pozostale warianty przebiegu drogi S11 okazaly si¢ znacznie mniej
Korzystne dla §rodowiska niz optymalne warianty 1 i 1A. Wykonane analizy doprowadzily rowniez do
wniosku, ze rezygnacja z budowy trasy S11 (wariant zerowy) bylaby niekorzystna dla $rodowiska, w tym
swlaszeza dla jakosci Zycia i mobilnoci mieszkaicow Koszalina, Kolobrzegu, bobolic i innych
okolicznych migjscowosci.

Optymalny ekologicznie przebieg odcinka drogi ekspresowej nr S11 z catkowicie nowym przebiegiem na
odcinku Kolobrzeg — Koszalin oraz z wykorzystaniem w miarg mozliwoéci przebiegu istnicjacej drogi nr
11 do stworzenia drogi ckpresowej na odcinku Koszalin - Szezecinek jest najbardziej korzystny dla
srodowiska; zapewnia ominigcie 2 daleka cennych obiektow zabytkowych, terenéw wartosciowych
przyrodniczo oraz obszarow zwartej zabudowy mieszkaniowej, a niemozliwe do uniknigeia Kolizje i
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Zblizenia do kompleksow chronionych ekologicznie wystepuja na mozliwie najkrétszych odcinkach; kazda
miana przebicgu drogi S11 w stosunku do trasy ustalonej w wariantach optymalnych 1 i 1A zwigkszy
Zmaczaco straty dla srodowiska, w tym zwlaszcza w zakresie cennych przyrodniczo obszaréw chronionych
oraz w zakresic zabudowy osiedlowej w rejonic Koszlina, Kolobrzeu i Bobolic oraz w innych mniejszych
miejscowosciach.

9. Znaczqce oddzialywania priedsiewziecia na Srodowisko

Na podstawie charakterystycznych cech inwestycji (pkt. 2), cech érodowiska przyrodniczego i kulturowego
W otoczeniu drogi oraz ilosciowej oceny sty oddzialywaii drogi na Srodowisko ustalono macierz
oddzialywar inwestycji na $rodowisko (tabl. S1), z ktérej wynika, ze za istotne rodzaje oddzialywa
inwestycji na érodowisko nalezy uzna¢ nastepujace oddzialywania (w kolejnosci od najbardziej
zmaczacych):

na klimat akustyczny (halas drogowy zwiazany z uzytkowaniem drogi),

na zwierzeta (straty w populacji wskutek rozciecia terenu oraz wypadki ze zwierzetami),

na roflinnoéé (straty w zieleni oraz jej zanieczyszezenie pochodne — bezposrednio z powietrza i
posrednio z gleb),

na wody powierzchniowe i podziemne (Scieki opadowe),

na powietrze (zanieczyszezenia pochodzace od ruchu drogowego),

na gleby (skazenia pochodne — gléwnie z powietrza),

[=N=N:]

coo

Jak widaé oddziatywanie na roslinnosé dotyczy zaréwno etapu budowy jak i etapu eksploatacji, natomiast
Wwszystkie pozostale wiw oddzialywania wiaza, sie wylacznie z etapem normalnej eksploatacji inwestycji
(drogi).

Oddzialywania w sytuacjach awaryjnych (wypadki z cysternami) moga by¢ istotne, ale réwniez wiaza sie 2
cksploatacja,drogi, z tym szczegoinie z ochrona wod powierzchniowych i podziemnych, i dlatego beda
rozpatrywane dalej facznie w ramach jednego bloku oddziatywania inwestycji na wody.

Pozostale oddzialywania, nie wymienione powyzej, dotyczace zarowno etapu normalnej eksploatacji jak i
innych etapéw procesu inwestycyjnego (budowa, likwidacja) pomija sig w ponizszej analizie ekologicznej
jako malo istotne, W szczegolnoéci pomija sie w calosei etap likwidacji drogi jako mato prawdopodobny,
‘ady? cechq charakterystyczng drég jest ich trwalos¢ eksploatacyjna liczona setkami a nawet tysiacami lat.

W zaleznosci od czasu trwania poszczegolne znaczace oddzialywania mozna usystematyzowaé W
nastepujacy sposéb:

«  oddziatywania chwilowe (nieodwracalne): zajgcie terenu, wycinka drzew i wypadki drogowe;
oddzialywania krétkoterminowe (odwracalne): pobdr wody, erozja wietrzna, wodna i pylowa;

o oddzialywania srednioterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie wod powierzchniowych,
uciazliwosé robst budowlanych;

«  oddziatywania diugoterminowe (odwracalne): zanieczyszczenie gleb, ziemi i wod podziemnych;

o oddzialywania stale: halas drogowy, zanieczyszczenie powietrza,
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Tablica S1. Macierz oddziatywa trasy ekspresowej 11 Kolobrzeg - Szczecinek na érodowisko

Intensywno$¢ oddziatywania
Rodzaj oddzialywania w skali punktowej*
Etap Etap Ogoélem
budowy Eksploatacji

Zajgcie terenu 3 0 3
Erozja wodna i pylowa 1 1 2
Pobér wod; 1 0 1
Zmiana stosunkéw wodnych 1 0 1
Zmiany krajobrazowe 2 1 3
Hatas | 5 6
Zanieczyszczenie powietrza 1 3 4
Zanicczyszczenie gleb 1 2 3
Zanieczyszczenie wod 1 5 6
Szata ro$linna 3 2 5
Swiat zwierzgey 1 3 4
Powstawanie odpadéw 1 1 2

RAZEM 17 23 40

* Skala punkiowa: 0 - brak oddzialywania
1 - oddzialywanie minimalne
2 oddzialywanie male
3 - oddzialywanie $rednic
4~ oddzialywanie znaczace
5 - oddzialywanie bardzo duze

10. Zastosowane metody, zalozenia i rozwiqzania

W opracowaniu wykorzystano zasady i metody wykonywania ocen oddzialywania na $rodowisko
podane w nastepujacych podstawowych materiatach metodycznych i publikacjach:

1. Assessment of plans and projects significantly affecting Natura 2000 sites. Methodological guidance
on the provision of Article 6(3) and (4) of the Habitats Directive 92/43/EEC, European Commission
Environment DG, 2002.

2. Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowai srodowiskowych dla drog krajowych.
GDDKIA, 2008 1.

3. Stadia i sklad dokumentacji projektowej dla drég i mostéw w fazie przygotowania zadafi. GDDKIA,
Warszawa, 2006 r.

4. Wytyezne projektowania lic (WPU). Generalna Dyrekeja Drog Publicznych, Warszawa, 1992 1.

5. Wytyczne projektowania drég (WPD). GDDP, Warszawa, 1995 r.

6. Katalog drogowych urzadzen ochrony érodowiska. GDDKIA, Warszawa, 2002 .

W prognozach ilosciowych pozioméw halasu drogowego oraz pozioméw zanieczyszeze powietrza i wéd
zastosowano zalozenia i metody obliczeniowe opisane szczeg6lowo W raporcie.

Podstawa do wiw prognoz ilosciowych byly wyniki prognozy ruchu dia sieci drogowej aglomeracji
tréjmicjskiej uwzgledniajacej nowe trasy drogowe, zawarte w odrebnym opracowaniu.

Przy projektowaniu Srodkow lagodzenia ujemnego oddzialywania projektowancj trasy ekspresowej na
okoliczne $rodowisko zastosowano typowe rozwiazania opisane szczegolowo w “Katalogu drogowych
urzadzeii ochrony $rodowiska” [poz.6], adaptujac je o warunk6w lokalnych.
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11. Srodki ochrony Srodowiska

W odniesieniu do najblizszego otoczenia projektowanej trasy drogowej najwigkszymi problemami
ekologicznymi beda uciazliwosci zwiazane z halasem drogowym, gospodarkq wodna, ochrona zwierzat
dziko zyjacych oraz z zanieczyszezeniami powietrza, gleb i rosiin (spowodowanymi przez gazy spalinowe
2 silnikéw pojazdow poruszajacych si¢ po drodze), a ponadto problemem bedzie mozliwosé zatrucia wod
gruntowych oraz wod powierzchniowych w rzekach Parsecie, Radwi i Gwdzie oraz w okolicznych
jeziorach na skutek awarii (wypadku) cysterny przemieszczajacej si¢ po drodze z niebezpieczaym
materialem.

Jesli nowa droga nie zostalaby wyposazona w odpowiednie urzadzenia ochrony $rodowiska, to po jej
oddaniu do ruchu okoliczne Srodowisko byloby narazone na nadmierne negatywne oddzialywanie
czynnikéw zwiazanych z ruchem drogowym, w tym zwlaszcza w zakresie:

- uciazliwosci hatasu dla okolicznej zabudowy mieszkaniowej,

- zanieczyszezenia wod w okolicznych rzekach i rowach melioracyjnych oraz wod podziemnych,

- Zalewania terenow okolicznych splywami wéd opadowych z jezdni,

- wypadkéw drogowych z udzialem ludzi oraz wypadkow powodujacych wycieki substancji trujacych z
rozbitych samochodéw-cystern,

- wypadkéw drogowych ze zwierzetami dziko zyjacymi, co w dhuzszym okresie czasu moze
spowodowaé znaczacy spadek liczebnoscei tych zwierzat,

- podwyzszonych poziomw zanieczyszezei powietrza,

- zanieczyszczenia gleb, upraw i roslin.

W celu ograniczenia lub eliminacji tych nickorzystnych oddzialywan drogi na Srodowisko zostang
wprowadzone do projektu budowlanego drogi nastepujace urzadzenia ochrony $rodowiska:

- zabezpicczenia akustyczne w formie ekranéw, watéw i skarp ziemnych oraz przekrycia przeciwhatasowego,
- obustronne pasy izolacyjne z drzew i krzewow,

- bezkolizyjne przejscia dla duzych, Srednich i malych zwierzat,

- obustronne wygrodzenie drogi, zapobiegajace probom przekroczenia drogi przez zwierzeta i ludzi,

- rowy trawiaste, zbiomiki i separatory, oczyszczajace wody splywajace z drogi,

- uszezelnienia dna rowow i zbiornikéw, zapobiegajace zanieczyszczeniu wéd podziemnych.

Konstrukeje tych urzadzeii ochronnych zaprojektowano tak, aby przy wystapieniu prognozowanych
potokéw ruchu na drodze S11 zostaly dotrzymane dopuszczalne poziomy halasu i zanieczyszczefi poza
pasem  drogowym. Skutecznosé $rodkow ochrony przed halasem ~ drogowym oraz drogowymi
Zanieczyszezeniami powietrza, gleb i wod wyniesie zatem 100% do 2030 r. W zakresic ochrony zwierzat,
roslin i krajobrazu skutecznos¢ zaproponowanych Srodkéw ocenia si¢ na 70-90%. icci
skutecznosci 100% nie jest jednak celowe z uwagi na bardzo duzy warost kosztéw inwestyt
miedzy innymi z dodatkowym zajeciem terenu pod oslony krajobrazowe, wysokimi kosztami dodatkowych
wykupow, zal zadrzewief oraz z kosztami zwiazanymi z dodatkowymi przejéciami dla zwierzat i z
prayjeciem wigkszej szerokosci dla przejsé juz zaprojektowanych.

Zabezpicczania akustyczne zastosowano dla ochrony terenéw zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej
lacznie z ochrong tzw. zabudowy rozproszonej, . pojedynczych budynkow mieszkalnych polozonych
wéréd pol, tak i laséw. Z uwagi na unikniecie niekorzystnego efektu monotonii wytwarzanego przez diugie
odcinki ekranéw akustycznych konstrukcje te zostang w miare mozliwosci zastapione przez inne formy
zabezpieczed akustycznych takie jak: waly ziemne przeciwhalasowe, skarpy wykopow drogowych, waly
schodkowe tworzone z elementow betonowych (gazonéw, kregow betonowych itp.) ustawianych jeden na
drugim i zasypywanych ziemia oraz konstrukcje mieszane, zespolone (np. ekran akustyczny ustawiony na
wale przeciwhalasowym).

Projektowane oslony izolacyjne z drzew i krzewow powinny miec szerokos¢ co najmniej 5 m i powinny
by¢ urzadzone tak, aby mogly spetnia¢ jednoczesnie funkcje przyrodnicze i krajobrazowe oraz funkeje
izolacji przed halasem drogowym i przed przenikaniem szkodliwych siadnikow spalin drogowych na
tereny okolicznych gruntéw rolnych i zabudowy mieszkaniowej. Ponadio na niekiorych odcinkach
powinny dodatkowo pelnié role oslony przeciwdzialajacej nawiewaniu $niegu na droge ekspresowa albo
oslony fagodzacej wptyw podmuchéw wiatru na tor jazdy pojazd6w.
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Przejécia dla duzych zwierzat zostang utworzone w miejscach przeciecia szlakéw migracii takich zwierzat
jak jelenie i samy. Aby przejécia te byly skuteczne, ich szerokoé nie powinna by¢ mniejsza niz 50 m.
Uzipelnieniem systemu przejsé dla duzych zwierzat beda przejécia dia Srednich zwierzat o szerokosci nie
mniejszej niz 25 m, projektowane dla glwnie ruchu saren i dzikow. W celu zmnijszenia Kosztéw
zaproponowano zblokowanie w jedna calodé przejéé dla zwierzat z projektowanymi mostami i przepustami
pod droga, W przepustach drogowych dostosowanych do ruchu malych zwierzat zostana. utworzone
specjalne polki znajdujace sie ponad lustrem wody, dostosowane do ruchu malych ssakw oraz plazéw i

gadow.

12. Srodki ochrony zabytkéw

Nie wystapi w ogole potrzeba stosowania srodkéw ochrony architektonicznych débr ultury, poniewaz z
uwagi na duze ich odleglosci od projektowanej trasy ekspresowej nie wystapia jakickolwiek ujemne

oddziatywania drogi na zabytki kubaturowe.

Natomiast w odniesieniu do zagrozonych stanowisk archeologicznych nalezy ~przedsigwzia¢
wyprzedzajace archeologiczne badania wykopaliskowe, a calos¢  planowanych robdt  ziemnych

wykonywaé pod stalym nadzorem archeologicznym.

Proponuje si¢ przyjaé nastepujace zalozenia do wykonania tych badan archeologicznych:

1.

2

Celem badai jest sporzadzenie ewidencji obicktéw zabytkowych oraz dokumentacji naukowej tych
partii obiektow, ktére ulegng zniszczeniu w trakeie prac budowlanych;

Badania nalezy przeprowadzi¢ po uzyskaniu pozwolenia na budowe, ale przed rozpoczeciem robot
Ziemnych;

Dopuszeza si¢ przeprowadzenie wycinki drzew i krzewow przed rozpoczeciem badait (bez
karczowania);

Dokladny zasieg ratowanych stanowisk powinien byé ustalony na podstawie ogolnej i szczegélowej
penetracji powierzchniowej pasa przyszlej drogi ekspresowej, uzupelnionej badaniami sondazowymi,
tzn. konieczne sa wyprzedzajace weryfikacyjne badania powierzchniowo-sondazowe dokonane w
celu okreslenia zasiegu terytorialnego stanowisk przeznaczonych do badan szczegélowych oraz
wstgpne, uszczegdlawiajace badania sondazowe i wykopaliskowe na wybranych obszarach;

Po wykonaniu w/w badaii wstepnych nalezy sporzadzié mape i liste stanowisk archeologicznych
zagrozonych zniszczeniem przez prace budowlane wraz ze wstgpna charakterystyka zagrozonych
obicktow;

Na podstawie tej listy nalezy ustalié obickty wytypowane do wyprzedzajacych ratowniczych bada
wykopaliskowych;

Roboty ziemne na calym terenie budowy nalezy realizowa¢ bezwzglednic pod stalym nadzorem
archeologicznym, a w przypadku stwierdzenia zagrozenia obiektow archeologicznych przeprowadzi¢
uzupehniajace, interwencyjne ratownicze badania wykopaliskowe;

Inwestor jest obowigzany uzyskaé pozwolenie na prace przy zabytku archeologicznym, zawrze
umowe z wykonawea prac archeologicznych oraz powiadomi¢ Urzad Ochrony Zabytkéw o terminie
rozpoczecia realizacji inwestycji, podajac przy tym nazwg (nazwisko) wykonawey W/W prac
archeologicznych.

W odniesieniu do ochrony krajobrazu kulturowego w otoczeniu projekiowanej trasy ekspresowej
proponuje sig przyja¢ nastepujace zalozenia programu zabezpieczenia tego krajobrazu:

{4

Droga nr S11 powinna byé wizualnic oddzielona od krajobrazu pol, Iak i zabudowy osiedlowe] za
pomoca zwartych pasow zieleni izolacyjnej lub co najmniej rzedéw drzew; dopuszeza sig krotkie
przerwy w pasie zieleni otwierajace widok na okolice.

Na obszarach z rozproszona zabudowa zagrodowa niedopuszezalne jest stosowanie masywnych,
sciennych ekranow akustycznych, stanowiacych wizualny dysonans w krajobrazie Kulturowym; w
takim przypadku ochrona akustyczna powinna polega¢ na wykupieniu w calosci sicdliska, wyburzeniu
budynkéw i odbudowie siedliska w nowym miejscu poza strefq ponadnormatywnego halasu; zamiast
likwidacji zabudowy dopuszcza sig budowe ziemnych walow przeciwhatasowych albo wal6w ziemno-
betonowych (schodkowych, gazonowych), obsadzonym gesto zielenia.
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3. Na obszarach zwartej zabudowy wiejskicj dopuszcza si¢ budowe masywnych, Sciennych ekranow
akustycznych pod warunkiem urzadzenia ostony z zieleni wysokiej migdzy ekranem a krajobrazem
zewngtrznym lub zastosowania innych srodkéw lagodzacych dysonans krajobrazowy stworzony przez
ekran.

Powyzsze zalozenia programu ochronnego powinny zostaé uwzglednione w zastosowanych rozwigzaniach
projektowych zagospodarowania projektowanego pasa drogowego, a kontrola wprowadzenia programu
ochronnego powinna nastapic najpéZniej na etapie zatwierdzania projektu budowlanego.

13. Najlepsze technologie budowy i uiytkowania drogi

Podczas budowy drogi powinien by¢ stosowany sprzet budowlany zapewniajacy mozliwie najmniejsze
poziomy uciazliwosci robot budowlanych dla otaczajacego Srodowiska. Dotyczy to w szezegdlnosei:

o frezowania istniejacych nawierzchni drogowych: uzyty sprzgt powinien charakteryzowaé sie
niskimi poziomami emitowanego halasu;

o rozbiorki istnicjacych budynkéw i nawierzchni drogowych: uzyty sprzgt (np. mioty
pneumatyczne) powinien charakieryzowaé sig niskimi poziomami emitowanego hafasu;

o robot ziemnych: zastosowane technologie i sprzgt powinny zapewnié jak najnizsze poziomy
emitowanego hatasu;

o transportu gotowych mieszanck mineralno-asfalowych: uZyty sprzet powinien zapewniaé
szezelne przykrycie skrzyni ladunkowej, zapobiegajace wydostawaniu si¢ nieprzyjemnych
zapach6w;

o whudowania gotowych mieszanck mineralno-asfaliowych W projektowane nawierzchnie
drogowe: uzyty sprzgt powinien charakieryzowaé si¢ niskimi poziomami emitowanych
zanieczyszczeh powietrza;

«  fundamentowych robot mostowych: zastosowane technologie i sprzet powinny charakteryzowat
si¢ niskimi poziomami emitowanego halasu, zwlaszcza w odniesieniu do robét palowych i
wykonywania scianck szezelnych.

Uzytkowanie drogi jest zwiazane ruchem pojazdow samochodowych, ktére sq_odpowiedzialne za
wiekszosé uciazliwych oddzialywain drogi na $rodowisko. Zmiany w konstrukcjach ~silnikéw
samochodowych i strukturze rodzajowej parku samochodowego maja decydujacy wplyw na poziomy
hatasu i zanieczyszeze powietrza w otoczeniu drég. Zmiany te nastepuja bardzo powoli, ale w diugich
okresach czasu powoduja istotne zmniejszenic emisji jednostkowych, ktore zostalo uwzglednione w
prognozach ilosciowych poszczegdlnych oddziatywar drogi.

Obecna struktura rodzajowa pojazdéw poruszajacych si¢ po polskich drogach zasadniczo nie rozni si¢ od
pojazdéw uzywanych w krajach rozwinigtych, najbardziej zaawansowanych w ochronie érodowiska
Zaklada sie, 7e w okresie prognozy to ujednolicenie zostanie zachowane, Mozna zatem przyjaé, ze dla
trasy S6 na etapie eksploatacji zastosowano najczystsza dostepna technologie.

14. Obszar ograniczonego uiytkowania

W przypadku rezygnacji z budowy ukladu drog ekspresowych w rejonie kolobrzesko-koszalifiskim, w tym
migdzy innymi zaniechania budowy trasy S11 (wariant zerowy), wystapi potrzeba ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania w terenach zabudowy mieszkaniowej, sasiadujacych z istniejaca droga nr 1.
Na tych terenach zastosowanie wszelkich, technicznie mozliwych $rodkéw ochronnych nie pozwoli na
doprowadzenie pozioméw halasu do wymaganych przepisami; dotyczy to zwlaszeza odcinka polozonego
w gestej zabudowie miejskiej w Kolobrzegu, Koszalinie i Bobolicach.

W przypadku wybudowania nowego odcinka drogi ekspresowej SI1 (wariant inwestycyjny) potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania nie wystapi, gdyz jak wynika w raportu nie bedzie
wiedy przeszkd technicznych w zastosowaniu takich Srodkéw ochronnych, kidre wylagodza negatywne
oddzialywania drogi w stopniu wymaganym przepisami ochrony $rodowiska. Zalozenie to powinno byé
weryfikowane w analizie porealizacyjnej, wykonanej po zakoriczeniu budowy zgodnie z art. 135.5.2
ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1], przy czym w dokumencie tym nalezy przedstawié i przeanalizowaé
wyniki badai rzeczywistych pozioméw podstawowych oddzialywari drogi na $rodowisko o zakresie
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2godnym z badaniami monitorigowymi (pkt. 17) oraz rozwazyé potrzebe wprowadzenia dodatkowych
zabezpieczeit ekologicznych lub ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Zakres analizy porealizacyjnej powinien objaé wszystkie oddziatywania drogi S11 analizowane w
niniejszym raporcie, a uklad tresci tych dokumentéw powinien by¢ zgodny z ramowym ukladem
okreSlonym w art. 66 ustawy o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko [2] dla raportow o
oddziatywaniu przedsigwzie¢ na Srodowisko. Poniewaz ruch drogowy na trasic S11 bedzie w diuzszym
okresie stale wzrastal, a wige rownoczesnie beda wzrastaé uciazliwosci drogi dla otoczenia, to dokument
ten powinien zawieraé nowa prognoze oddzialywania drogi na $rodowisko, w tym zwlaszeza w zakresie
halasu i zanieczyszczei powietrza, Na postawie tej nowej prognozy powinny byé okreslone ewentualnie
propozycje uzupelnienia Srodkow ochronnych albo - W ostatecznosci - ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Opracowanie to powinno réwniez zbadaé kwesti ewentualnego pojawienia
si¢ nowych okolicznosci majacych wplyw na oddziatywanie przedsigwzigcia na $rodowisko.

15. Potencjalne konflikty spoleczne

W przypadku rezygnaci z budowy trasy S11 Kolobrzeg - Szczecinek, tzn. pozostawienia istnicjacego
przebicgu drogi nr 11 bez zmian (wariant zerowy), nalezy si¢ spodziewaé wystapienia dugofalowej presii
spolecznej ukierunkowanej na wlasciwe rozwigzanie obshugi komunikacyjnej w regionie kolobrzesko-
koszalifiskim i zwiazanej migdzy innymi z obawami przed uciqzliwosci istniejacego ukladu drogowego
dla najblizszego otoczenia. Zasigg przestrzenny tych konfliktow obejmie praktycznie calos¢ spolecznosci
lokalnej, w tym zwlaszcza spolecznosé Koszalina, gdzie ukiad drogowy juz obecnie nie jest wydolny;
Komunikacyjnym ,odkorkowaniem” drogi nr 11 bedzie réwniez Zywo zainteresowane szersze
spoleczedistwo Pomorza Zachodniego, a takze, choé w mniejszym stopniu — 0got Polakéw.

W przypadku zastapienia drogi nr 11 nowa trasq ekspresowa S11 (wariant inwestycyjny) moga wystapic
lokalne konflikty spoleczne o malej i éredniej skali, zwiqzane z planowanymi masowymi zajeciami
gruntow, odcigciem dojazdu do zabudowy, wyburzeniami oraz obawami przed uciqzliwoscia nowych drég.
Konflikty te ujawnily sig juz w trakcie przeprowadzonych dotychczas konsultacji spolecznych (pkt. 16),
przy czym ich intensywnosé jest wprost proporcjonalna do gestosci zaludnienia, a wige generalnie rzecz
biorae narasta w kierunku centrum Koszalina. Protesty obejmuja zwykle bezposrednio zainteresowanych
mieszkaiicow, kirych posesje beda wykupywane pod droge, oraz mieszkajacych w najblizszym otoczeniu
projetowanej trasy drogowej, obawiajacych si¢ uciazliwosci drogi; czesto protestuja lokalne organizacje
samorzadowe i ekologiczne.

Protesty obejmuja zwykle bezposrednio  zainteresowanych mieszkaicow, kidrych posesie beda
wykupywane pod drogg; nie wiadomo, czy beda protestowaé lokalne organizacje samorzadowe albo
pozarzadowe organizacje ckologiczne (migdzynarodowe, krajowe lub lokalne). Udzial organizacji
ekologicznych w postepowaniu dotyczacym wydania decyzji srodowiskowej dla drogi S11 jest wysoce
prawdopodobny z uwagi na negatywne oddzialywanie tej drogi na otaczajace obszary sieci Natura 2000;
dotychezas zainteresowanie udzialem w tym postgpowaniu wyrazily trzy organizacje ekologiczne
Stowarzyszenie dla Natury WILK”, , Stowarzyszenie Pracownia na rzecz Wazystkich Istot” oraz ,Klub
Przyrodnikéw” .

16. Konsultacje spoleczne

W trakeic wykonywania projektu studialnego dla drogi S11 Kolobrzeg - Szczecinek odbylo si¢ wiele
spotkan z mieszkaficami i administracja_samorzadowa, na kidrych informowano spolecznosci lokalne o
planowanych przedsiewzigciach, wyjasniano watpliwosci i w miarg mozliwosci uwzgledniano postulaty.
Na spotkaniach tych uczestniczyli rowniez mieszkaricy i wiasciciele terenéw polozonych przy trasie 11 w
rejonic podmicjskim Koszalina, gdzie nowa zabudowa jednorodzinna koliduje w wielu micjscach z
projektowana droga S11. Najwickszy konflikt dotyczy osiedla Raduszka w Koszalinie, przez kidre droga
S11 przejdzie érednicowo w preferowanym przez Inwestora wariancie 1. Pojawily si¢ postulaty, aby w tym
rejonie wariantem preferowanym byl wariant 2, biegnacy skrajem tego osiedla; najdalej idacym postulatem
spolecznym bylo zadanie wprowadzenia do analiz przestrzennych dodatkowego wariantu zachodnicgo,
omijajacego z daleka nie tylko osiedle Raduszka lecz rownie inne osiedla podmiejskie aglomeracji
koszalifskicj (Bielice, Nicktanin, Konikowo itp.).
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17. Okresowe badania stanu Srodowiska

Ocenia si¢, ze wyzej omowione $rodki ochrony $rodowiska zostaly przyjete poprawne i przy zalozeniu
najbardziej prawdopodobnego scenariusza rozwoju sytuacii ckologicznej w otoczeniu projektowanej drogi
beda efektywne, tzn. zapewnia dostateczng ochrong terenéw w otoczeniu drogi w okresie do 2030 r. W tym
scenariuszu nie wystapi potrzeba ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania wzdtuz nowej drogi.

Jednakze wobec mozliwosci wystapienia wyzszych natezeft ruchu niz prognozowane (a co za tym idzie
Wyzszych uciazliwosci drogi) konieczne jest okresowe badanie sytuacii ekologicznej w otoczeniu drogi za
pomoca pomiarw monitoringowych, w tym zwlaszcza pomiaréw rzeczywistego halasu oraz
rzeczywistych zanieczyszczen powietrza i wod, wykonanych na granicy pasa drogowego i w najblizszym
otoczeniu drogi. Ponadto konieczne jest wykonanie analizy porealizacyjnej przedsiwzigeia, tak aby po
zakoczeniu budowy drogi wyjasnic kwestie ewentualnego uzupenienia lub rozbudowy urzadzefi ochrony
Srodowiska oraz utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wzdhuz drogi.

Badania stanu érodowiska powinnny ponadto objaé problematyke niekorzystnego oddzialywania drogi na
szczegdlnie wartosciowe zasoby przyrodnicze w rejonach zblizefi drogi do obszaréw sieci Natura 2000. W
tym celu przed rozpoczeciem budowy nalezy okreslic stan poczatkowy siedlisk przyrodniczych, roslin i
wybranych grup zwierzat (w szczegolnosci kregoweow), a w trakcie budowy prowadzié nadzér
srodowiskowy ze strony Inwestora, a nastepnie po zakoficzeniu budowy monitorowaé wigkszosé
zachodzacych zmian zarowno w siedliskach jak i populacjach roslin i zwierzat przez okres 10 lat po
oddaniu drogi do eksploataci.

18. Napotkane trudnosci w opracowaniu raportu

Podstawowa trudnoscia, na jaka napotkano przy opracowaniu raportu, jest niepewnos¢ prognozy ruchu
drogowego i zwiazane z tym potencjalnie duze i narastajace w czasie odchylenia miedzy prognozowanymi
a rzeczywistymi oddziatywaniami drogi na $rodowisko. Od wlasciwego oszacowania prognozowanego
ruchu drogowego zaleza w decydujacym stopniu prognozowane poziomy uciazliwosci drogi dla
srodowiska w zakresie zanieczyszezeii powietrza, wod i gleb oraz pozioméw halasu drogowego. W
zwinzku z tym nalezy mieé na wegledzie, ze obliczone poziomy halasu i stezenia zanieczyszezefi s
obarczone grubym bledem wynikajacym z niepewnosci co do wartosci przyjetych danych wejciowych i ze
w zalenosci od rzeczywistych przyrostow ruchu na drodze rzeczywiste oddzialywania drogi moga
znacznie réimié sig od wyliczonych.

Innq_ trudnoscia, na jaka natrafiono, jest brak dokladnych (obliczeniowych) metod okreslenia
przypuszezalnych zasiegow ponadnormatywnych zanieczyszezef wod powierzehniowych i podziemnych
W otoczeniu nowo-projektowanych drég, co uniemozliwia dokladng oceng potencjalnych zagrozei dla
zdrowia ludzi.

Jeszeze inng trudnoscia, na jaka natrafiono, jest niepewnosé zalozonych dla okresu perspektywicznego
emisji bazowych dla pojazdéw samochodowych oraz brak metod oceny skutecznoéci srodkéw ochronnych
przeciw zanieczyszezeniom powietrza, takich jak pasy zieleni, ckrany lub zabudowa, dla stanow
przyszlych (projektowych). W efekcie trudno jest precyzyjnie oszacowaé prognozowany dla okresu
perspektywicznego zasigg podwyZszonych poziomow zanieczyszeze powietrza w otoczeniu drogi przed i
Po zastosowaniu tych urzadzeit ochronnych. W odniesieniu do innych urzadzen ochrony $rodowiska takie
metody obliczeniowe istnicja i sa doé¢ precyzyjne (np. zabezpieczenia przeciwhalasowe, urzadzenia
ochrony wéd).

W zakresie przyrodniczym postawowa trudnoscia, na jaka natrafiono, byla niedostateczna baza danych
dotyczacych chronionych siedlisk przyrodniczych i chronionych gatunkow roslin i zwierzat, w zwiazku z
czym ustalenia raportu dotyczace wplywu drogi na te chronione elementy przyrodnicze sq oparte na
danych niepelnych i moga ulec zmianie na nastepnych etapach przygotowywania inwestycji do realizacji.
Wykonanie szezegélowych badan przyrodniczych jest pracochlonne, dlugotrwale i przckracza zakres
raportu.
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19. Wnioski

Z treci raportu wynikaja nastepujace generalne wnioski dotyczace ochrony srodowiska, ktére maja wplyw
na dalsze projektowanie, a nastepnie na realizacje i eksploatacjg inwestycji:

1) Preyjaé przebieg drogi S11 wedtug wariantu 1 w przypadku wydania decyzji $rodowiskowej dla
wariantu Il drogi 86 przez Karlino albo wediug wariantu 1A w przypadku wydania decyzji
srodowiskowej dla wariantu V drogi S6 przez Kolobrzeg. W tym ostatnim przypadku nalezy
przesunaé poczatek drogi S11 z Kolobrzegu do Koszalina.

2) Projekt budowlany nalezy opracowaé z uwzglednieniem nastgpujacych urzadze ochrony Srodowiska
o parametrach technicznych okreslonych szezegdlowo w raporcie:

a) ekrany akustyczne oraz waly i skarpy ziemne przeciwhalasowe i przekrycie przeciwhatasowe,
chroniace tereny mieszkaniowe przed halasem drogowym;

b) rowy trawiaste, zbioriki retencyjne oraz separatory, oczyszczajace splywy opadowe z jezdni
przed ich odprowadzeniem do odbiornikéw zewngtrznych;

¢) preejscia dla malych, srednich i duzych zwierzat, umozliwiajace bezkolizyjne przejscie zwierzat
dziko zyjacych w poprzek drogi;

d) obustronne ogrodzenie dla zwierzat na calej diugosci drogi ekspresowej, naprowadzajace
zwierzgta do poprzecznych przejsé przez droge;

) pasy zeleni izolacyjnej, poprawiajace walory estetyczno-krajobrazowe otoczenia drogi i
chroniace otoczenie przed zanieczyszczeniami powietrza, gleb, upraw i roslinnosci.

3) Z uwagi na pozadane zlagodzenie oddzialywania drogi na wartosciowe obszary przyrodnicze (w tym
whaszeza obszary Natura 2000 i duze lasy) zaleca si¢ wprowadzenie do projektu drogi nastepujacych
zasad projektowania w tych obszarach:

a) ograniczenie do minimum wycinki lasow i zadrzewiefi,

b) pasy dogeszezajace na skrajach laséw, przeciwdziatajace wiatrolomom,

¢) przebudowa drzewostanéw na bardziej odporne na drogowe zanieczyszczenia powietrza,

d) zalesienia wyréwnujace straty drzewostanéw (zwlaszcza w waskich klinach terenu miedzy droga
a lasem oraz wokot przejéé dla zwierzat),

<) plytkie wykopy, nie siegajace do zwierciadla pierwszego poziomu wod gruntowych,

£) mosty lub estakady zastepujace bardzo wysokie nasypy (zwlaszcza w obszarach chronionego
krajobrazu i w rejonie chronionych torfowisk),

) lagodne skarpy wykopow i nasypéw (o zmiennych pochyleniach), wkomponowane w otaczajacy
krajobraz.

4) W celu wykluczenia negatywnych oddziatywar drogi $11 na lobelowe Jezioro Wierzchowo konieczne
jest zastosowanie wysokosprawnego systemu oczyszezania i odprowadzania splywow opadowych z
drogi do tego jeziora (separatory i zbiomniki retencyjne infiltacyjne) oraz wykonanie w obrebie zlewni
tego jeziora nasypow drogowych z lokalnych kruszyw o malej zawartosci mineralow wapiennych.

S) Projekt zagospodarowania terenu projektowanego pasa drogowego powinien uwzgledniaé zalozenia
programu ochrony dobr kultury i krajobrazu, opisane szczeg6lowo w raporcie (w pkt. 12.3).

6) Przed rozpoczeciem robét ziemnych nalezy wykonaé wyprzedzajace archeologiczne badania
wykopaliskowe, a nastepnie calosé planowanych robot ziemnych wykonywaé pod stalym nadzorem
archeologicznym.

7) Plac budowy i jego zaplecza oraz drogi technologiczne zorganizowane beda z uwzglednieniem zasady
minimalizacji zajecia terenu i przeksztalcenia jego powierzchni. Zaplecze budowy nalezy
Zlokalizowaé w terenie otwartym  dala od zabudowy mieszkaniowej, a roboty drogowo-mostowe nie
powinny by¢ wykonywane w porze nocnej migdzy godzinami 22:00 i 6:00.

8) W okresie budowy nalezy zabezpicczaé pozostawione drzewa i krzewy przed uszkodzeniami

mechanicznymi za pomoca desek mocowanych do pni lub ogrodzen drewnianych.
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9) W trakeie budowy nalezy usunaé darning i ziemig urodzajna 2 terenu objetego robotami budowlanymi,
a poniej uzyé je do odtworzenia warstwy glebowej wokot drogi i do umocnienia skarp i rowow.

10) W celu ograniczenia niekorzystnego wplywu drogi na ptaki konieczne jest prowadzenie czgsci prac
budowlanych (usuwanie drzew, krzewdw i gleby) poza okresem rozrodczym zwierzat, . poza
okresem od poczatku kwietnia do kofica lipca.

11) W celu uniknigcia dodatkowych strat przyrodniczych konieczne jest w calym okresie budowy
sprawowanie nadzoru konserwatorskich stuzb ochrony przyrody nad prowadzonymi  robotami
budowlanymi.

12) Obszar objety robotami ziemnymi oraz pryzmy ziemi urodzajnej nalezy zabezpieczaé przed erozja
wodng i wietrznq przez stosowanie tymezasowej obudowy roslinne; z traw, zb6z i motylkowych oraz
polewanie woda.

13) W celu ochrony przez zanicczyszczeniem wod powierzchniowych i zamuleniem sasiadujacych
terenow nalezy w okresie budowy wykonywaé tymezasowe rowy odprowadzajace wody opadowe i
tymezasowe zbiorniki retencyjne zatrzymujace zanieczyszezone splywy opadowe.

14) W trakeie budowy nalezy wykonywaé etapowo w dostosowaniu do postepu robdt ziemnych
rekultywacje terenu wokol istnicjacych, przesadzonych i nowo-wykonanych drzew obejmujaca
sasypanie karczowisk, damiowanie i humusowanie przy wykorzystaniu o tego celu zgromadzonej
wezesniej ziemi urodzajne] oraz darniny.

15) Nowo-posadzone drzewa i krzewy powinny byé objete co najmniej trzyletnia gwarancyjna pielegnacja
polegajaca na odpowiednim Sciotkowaniu strefy korzeniowej, podiewaniu, nawozeniu, usuwaniu
chwastow i koszeniu traw.

16) W celu okreslenia rzeczywistych oddziatywart drogi na $rodowisko nalezy po uplywie 6 miesigcy od
chwili oddania przedsiewziecia do uzytku wykonaé kontrolne pomiary monitoringowe oddzialywar
drogi na érodowisko W trybie art. 178 ustawy Prawo ochrony srodowiska w zakresie halasu oraz
podstawowych zanieczyszzei powietrza i wod, a nastepnie pomiary te powtarzaé co 5 lat; ponadto w
rejonie zblizen drogi do obszaréw sieci Natura 2000 nalezy przeprowadzi¢ monitorig przyrodniczy
oddziatywania drogi na cenne siedliska oraz gatunki rodlin i zwierzat w zakresie i na zasadach
okreslonych szezegblowo w raporcie.

17) Z uwagi na mozliwos¢ niedotrzymania standardéw jakosci srodowiska poza projektowanym pasem
drogowym po zakoiiczeniu realizacji przedsigwziecia mimo zastosowanych zabezpieczen érodowiska
(wskutck szybszego niz prognozowano wazrostu ruchu drogowego) Wystapi potrzeba wykonania
analizy porealizacyjnej drogi, wobec czego do analizowanego przedsiewzigcia ma zastosowanie art,
56 ust. 4 pkt. 2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska; podstawa wykonania analizy porealizacyjnej
powinny byé wyniki pierwszej serii kontrolnych pomiaréw monitoringowych oraz zaktualizowana
prognoza oddziatywar drogi na Srodowisko, a jej glownym celem okrelenie ewentualnej potrzeby
rozbudowy lub uzupelnienia zrealizowanych érodkéw ochrony srodowiska; zakres analizy powinien
objaé wszystkie oddziatywania analizowane w ninicjszym raporcie; analize porealizacyjna nalezy
wykonaé po uplywie jednego roku od oddania obiektu do uzytkowania i przedstawic ja organowi
ochrony érodowiska w terminie 18 miesigey od oddania obiektu do uzytkowania.

18) W celu kontroli dlugofalowych oddzialywati drogi na Srodowisko i w celu podjecia ewentualnej
decyzji o dodatkowej rozbudowie lub uzupehnieniu zrealizowanych wezesniej érodkow ochrony
srodowiska nalezy nie pozniej niz po uplywie 10 lat od oddania do uzytku drogi S11 wykonaé
przeglad ekologiczny przedsiewzigeia na zasadach ustalonych w art. 237 ustawy Prawo ochrony
érodowiska; podstawa tego przegladu powinny by¢ wyniki pomiarow rzeczywistych oddzialywan
drogi na Srodowisko wykonanych w ramach zalozonego monitoringu oraz zaktualizowana prognoza
oddziatywar drogi na Srodowisko.

19) Z uwagi na brak przeszkod technicznych w doprowadzeniu do utrzymania obowiazujacych
standardow jakoéci érodowiska poza projektowanym pasem drogowym trasy S11 na etapie budowy
lub po zakoficzeniu realizacji przedsiewzieeia (zwlaszeza w odniesieniu do ochrony akustycznej
zabudowy mieszkaniowej) nie wystapi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania,
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wobee czego do analizowanego przedsigwziecia nie ma zastosowania art. 135 ust. 1 ustawy Prawo

ochrony $rodowiska.
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